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RESUMO

Este trabalho tem como foco a andlise dos avancos realizados em Belo Horizonte a partir do
Estatuto da Cidade no que se refere a mobilidade urbana na cidade. O Estatuto da Cidade
determinou a obrigatoriedade de cidades com mais de 500 mil habitantes elaborarem um
plano de transporte integrado junto ao Plano Diretor.

Esse trabalho analisa os avancgos dos instrumentos legais e as politicas de mobilidade urbana
que foram aplicadas a partir do Estatuto; apresenta uma sintese das propostas do Plano de
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte, e avalia o seu cumprimento efetivo. Além disso,

indica possiveis instrumentos que poderiam gerar avangos para a cidade.

Palavras chave: Mobilidade Urbana. Politica de Transporte Publico. Estatuto da
Cidade, Belo Horizonte. Politica Nacional de Mobilidade Urbana. PlanMob -BH.



ABSTRACT

This work focuses on the analysis of the progress achieved in Belo Horizonte from the City
Statute in relation to urban mobility in the city. The City Statute determined the obligation of
cities with over 500,000 inhabitants develop an integrated transport plan with the Master Plan.
This paper analyzes the progress of the legal instruments and urban mobility policies that
have been applied from the Statute; it presents a summary of the proposals of the Mobility
Plan of Belo Horizonte City, and evaluates its effective implementation. Also, it indicates

possible instruments that could generate improvements to the city.

Keywords: Urban mobility. Urban Public Transport. City Statute. Belo Horizonte.
National Policy on Urban Mobility. PlanMob -BH.
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1 INTRODUCAO

A onda de manifestagdes ocorridas em 2013 e provocadas inicialmente
pelo aumento das tarifas dos transportes coletivos trouxe a tona apenas a ponta de um
iceberg que € muito mais profundo e complexo do que apenas a questdo dos valores das
tarifas. Nas ultimas décadas as dindmicas das cidades tém mudado a uma velocidade
que ndo foi acompanhada pelos investimentos em politicas de mobilidade urbana. A
partir da década de 1960, ocorreu uma intensificacdo da industrializagdo e um aumento

do uso de veiculos motorizados, 6nibus ou veiculos particulares.

Segundo Vasconcellos, Carvalho e Pereira (2011), em grandes cidades
dos paises emergentes, que possuem cerca de trés milhGes de habitantes, as pessoas
realizam em media duas viagens didrias, 0 que representa cerca de seis milhdes de

viagens no total.

Belo Horizonte se enquadra nessa categoria, atualmente conta com mais
de 2,5 milhGes de habitantes, em uma area de 331,401 km2 de extensdo. Em 2012, eram
realizadas em média 6,4 milhdes de viagens diarias. Dessas 3,8 sdo realizadas em
modos motorizados, dos quais 1,5 milhdes de viagens em modos coletivos de
transporte; e 2,3 milhdes de viagens em modos individuais. (BELO HORIZONTE,
2014)

Com todo esse fluxo de pessoas, a auséncia de planejamento e
organizacgdo das politicas de transporte e mobilidade urbana gera varias externalidades
negativas: como os congestionamentos de trafego, acidentes, exclusdo da populagédo de
baixa renda do transporte publico, e poluicdo ambiental. Além disso, o custo e a
qualidade dos servicos prestados impactam diretamente na acessibilidade aos diferentes
modais de transporte.

Gastar cerca de trés horas ou mais no translado entre residéncia e local de
trabalho é algo muito comum na vida de milhares de brasileiros. Por isso, a populagéo
tem demandado mais alternativas de transportes e qualidade nos servigos prestados.



Faz-se necessario que o poder publico olhe cada vez com mais atencédo
para essa questdo. Atraves de estudos sobre a movimentagdo das pessoas, e sobre
fatores que interferem no aumento da necessidade de deslocamento na cidade, é
possivel pensar politicas integradas que gerem impactos positivos da mobilidade das

cidades.

Além da questdo do deslocamento das pessoas e mercadorias, existe
outra questdo que requer atencdo nessa tematica: a quantidade de poluicdo gerada por
veiculos motorizados, que aumentou significativamente nos ultimos anos com as

alteragdes dos padrbes de mobilidade das pessoas.

Analisar e entender como se deu e se d& o processo de desenvolvimento
de politicas de mobilidade urbana e da mudanca de habitos das pessoas é essencial para
esclarecer a relevancia e a aplicacdo préatica dessas politicas e quais 0s impactos gerados
por ela. Além de viabilizar uma avaliagdo de quais acdes e praticas funcionam e devem
ser replicadas, e quais devem ser abandonadas. Sem que sejam deixadas de lado as

especificidades de cada municipio.

A questdo da mobilidade urbana tem impacto direto na questdo
socioecondmica de um municipio. O crescimento acelerado e a extensdo das grandes
cidades muitas vezes inviabiliza o uso de transportes ndo motorizados, que apresentam
menor custo e sdo mais sustentaveis. Por isso, é preciso observar a questdo além dos

seus aspectos técnicos e econdémicos.

No que se refere a legislacdo voltada ao tema, no ambito nacional foram
criadas leis para regulamentar e incentivar as praticas de planejamento na mobilidade
urbana de médios e grandes municipios. O Estatuto da Cidade, que trata da politica de
desenvolvimento urbano (Lei Federal n° 10.257/01), pode ser considerado um dos
primeiros marcos que aponta para essa necessidade de olhar de forma mais aprofundada
e embasada para a questdo da mobilidade urbana. Também na esfera federal, a Lei
12.587/12, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana, trouxe uma grande mudanga



para os caminhos da mobilidade urbana no Brasil. A lei exige que municipios com mais
de 20 mil habitantes elaborarem e apresentem um plano de mobilidade urbana, na
esperanca de imprimir um crescimento mais ordenado nas cidades. Além disso, 0s
planos devem priorizar 0 uso de transporte ndo motorizado e de transporte publico
coletivo em detrimento ao transporte individual. Nos ambitos estaduais e municipais

também foram criadas varias leis nesse sentido.

A proposta desse trabalho é avaliar, a partir da aprovacao do Estatuto da
Cidade como se deu o planejamento e implementacdo das politicas de mobilidade
urbana na cidade de Belo Horizonte. E analisar quais os impactos e melhorias que essas

politicas geraram e levantar propostas de alternativas para a mobilidade na cidade.

O primeiro capitulo trata sobre a mobilidade urbana num panorama geral,
seu conceito e definicdo, e a visibilidade que ela tem ganhado nos ultimos anos no
planejamento das cidades. O segundo capitulo apresenta os principais instrumentos
legislativos no ambito federal (a legislacdo estadual ndo apresenta grandes contribuicoes
sobre o tema), e qual o direcionamento que dado para os municipios. O terceiro capitulo
expde a legislacdo e instrumentos criados a partir de 2001, em Belo Horizonte, que
abordam as questdes de mobilidade urbana, com atencdo especial para o Plano de
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte — PlanMob-BH. O quarto capitulo traz as
politicas que efetivamente foram aplicadas a partir de 2001, e quais as principais
mudancas que elas trouxeram para a mobilidade urbana da cidade. No dltimo capitulo

sdo apresentadas algumas politicas que poderiam ser aplicadas na cidade.



2. A IMPORTANCIA DA MOBILIDADE URBANA

Muitos autores tém discutido sobre a mobilidade urbana. Sobre diferentes
perspectivas e definigdes conceituais. Os 6rgdos publicos e mecanismos internacionais
também tem se dedicado a entender melhor as questdes da mobilidade urbana e os

fatores que interferem diretamente nela.

Existem vérias definicGes para o conceito de mobilidade urbana, nesse
trabalho sera utilizada a definicdo dada pela Secretaria Nacional de Transporte e da
Mobilidade Urbana (2006):

A mobilidade ¢ um atributo associado a cidade; corresponde a
facilidade de deslocamento de pessoas e bens na area urbana. Face a
mobilidade, os individuos podem ser pedestres, ciclistas, usuarios de
transportes coletivos ou motoristas; podem utilizar-se do seu esfor¢o
direto (deslocamento a pé) ou recorrer a meios de transporte ndo
motorizados (bicicletas, carrogas, cavalos) e motorizados (coletivos e
individuais). (MINISTERIO DAS CIDADES, 2006)

Além do proprio conceito de mobilidade urbana, muito tem sido falado
sobre a mobilidade urbana sustentavel. E maiores ainda séo as varia¢fes desse conceito.
Segundo a definicdo da Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
(2006):

Essa mobilidade urbana sustentavel pode ser definida como o
resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulacdo que
visam a priorizagdo dos modos ndo motorizados e coletivos de
transporte, de forma efetiva, que ndo gere segregacOes espaciais,
socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel.

A Mobilidade Urbana Sustentavel deve estar integrada as demais
politicas urbanas, com o objetivo maior de priorizar o cidaddo na
efetivacdo de seus anseios e necessidades, melhorando as condicdes
gerais de deslocamento na cidade. (MINISTERIO DAS CIDADES,
2006)

Costa (2008) fala sobre as principais dificuldades para uma definicao
concreta desse conceito. Entre elas a inexisténcia de um indice agregado que se
configure como ferramenta de diagnostico e monitoramento da mobilidade urbana, que
possibilite mapear a execugdo dos principais aspectos da mobilidade sustentavel e medir
os impactos das politicas publicas na direcdo da sustentabilidade. Buscando ampliar o

conceito fornecido pela Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana,
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podemos levar em consideracdo o conceito de que o transporte sustentavel satisfaz as
necessidades atuais, sem prejudicar a capacidade das futuras geragfes atenderam as suas
necessidades (COSTA, 2008).

Além dos préprios conceitos de mobilidade, € importante para o trabalho
entender a relacdo da mobilidade urbana com as questdes de renda e principalmente de
pobreza.

A mobilidade urbana tem relagdo direta com as questdes de pobreza e
exclusdo social, principalmente nas grandes metrépoles onde o perimetro urbano exige
grandes deslocamentos que na maioria das vezes ndo podem ser realizados

exclusivamente por modais ndo motorizados.

Segundo Gomide (2003), é imprescindivel que as politicas de transporte
urbano sejam planejadas e formuladas tendo como base as necessidades da populagéo
pobre nos grandes centros urbanos. Para o autor no que se refere a relagdo oferta de
transporte publico e renda da populagéo pobre:

A existéncia de um servigo de transporte coletivo acessivel, eficiente e
de qualidade, que garanta a acessibilidade da populacdo a todo o
espaco urbano, pode aumentar consideravelmente a disponibilidade de
renda e tempo dos mais pobres, propiciar 0 acesso aos servigos sociais
basicos (salde, educacdo, lazer) e as oportunidades de trabalho. Nesse
sentido se entende o transporte coletivo como importante instrumento
de combate & pobreza urbana e de promocdo da inclusdo social.
(GOMIDE, 2003)

Existem dois tipos de impactos que o transporte urbano pode gerar sobre
a pobreza: os impactos indiretos e diretos. O primeiro, o impacto indireto, esta
relacionado ao aumento dos custos dos transportes provocados pelos imensos
congestionamentos de trafego e que influenciam na escolha da localizagcdo das empresas
gerando aumento nos custos de produgéo e consequentemente afetando o emprego e a
renda. E o segundo, que esta ligado diretamente ao acesso, seja dos servigos publicos e

atividades sociais, seja das oportunidades de trabalho.

Além disso, os custos de transporte tem maior impacto no orcamento das
familias com rendas mais baixas, sendo o principal item de despesa dessas familias com

servigos publicos. A relacdo entre mobilidade urbana e renda é muito estreita, verificada
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principalmente quando analisados os indices de mobilidade urbana de acordo com a
renda em que fica clara a relacdo de quanto maior a renda maior o indice de mobilidade

da pessoa.

As pessoas com renda mais baixa tendem a substituir os deslocamentos
motorizados pelos deslocamentos a pé. E no geral, as viagens realizadas por elas se
restringem a escola e trabalho. Em contrapartida, quanto maior a renda de uma pessoa,

mais sdo as viagens realizadas com outras finalidades como lazer, compras e saude.

A questdo dos valores das tarifas pesa significativamente na escolha dos
pobres pela viagem a pé, mas a disponibilidade do servi¢o, a frequéncia e a distancia
dos pontos e estacdes, também contribuem diretamente para esse tipo de escolha.

A localizacdo da moradia é outra escolha da populagdo pobre que é
impactada pela oferta e acessibilidade do transporte publico. Devido a falta de opcGes
alternativas de deslocamento, o ideal para essas pessoas € morar 0 mais proximo do
local de trabalho, 0 que na maioria das vezes significa ocupar corticos e favelas centrais,

e quando essa ndo é uma opc¢ao viavel, essa populagdo acaba morando nas periferias.

O aumento nas tarifas nos ultimos anos acima da inflacdo e a reducéo da
renda das familias teve impacto direto na quantidade de usuarios dos sistemas de
transporte, que por sua vez impactam novamente no valor da tarifa (dado que o custo da
tarifa € gerado a partir da divisdo dos custos gerais pelo numero de usuarios pagantes).
Para Gomide (2003), a partir de informagGes que demonstram o aumento das tarifas, a
reducdo da renda familiar e a diminuicdo da quantidade dos passageiros nos ultimos
anos é possivel concluir que “esta em curso uma progressiva expulsdo dos mais pobres
do acesso aos servigos de transporte publico coletivo nos principais centros urbanos
brasileiros.” (GOMIDE, 2003) A partir dessa expulsdo ocorre 0 agravamento da

pobreza e da excluséo social.

Devido a complexidade da tematica, Vasconcellos (2000) propde a
analise do tema sobre o enfoque socioldgico. Esse enfoque deve ser mais amplo, pois
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dispde a observar as questdes sobre a perspectiva técnica e econémica, sobre 0s
impactos sociais, e vai além quando analisa as relagbes sociais e de poder que
condicionam os resultados das condi¢fes de transporte e transito. E é a partir desse
enfoque, que esse trabalho deveréa ser desenvolvido.

O tema da mobilidade urbana tem ganhado destaque na midia e em
estudos académicos nos dltimos anos. Essa questdo impacta diretamente a vida das
pessoas. Principalmente em grandes centros, onde a qualidade da mobilidade afeta

diretamente a qualidade de vida da populacao.



3. LEGISLACAO DE MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

A primeira legislagdo nacional de transportes no Brasil foi o decreto
8.234 de 27 de outubro de 1910. O decreto tinha como objetivo atender a necessidade
de facilitar o transporte no pais. Entre os temas tratados estava a concessao por parte do
governo federal de subvencéo para construcao de estradas por particulares, empresas ou
governos municipais e federais. Além disso, determinava a vistoria de todos os
automdveis por um engenheiro fiscal e estabelecia padrdes de seguranca que deveriam
ser seguidos pelos automoveis. A cobranca de tarifas, horarios e total de lotacdo para
prestacdo de servigos de transporte também era regulamenta por esse decreto, e
deveriam ser aprovadas pelo governo federal. Direito a tarifas reduzidas (50%) e as
gratuidades ja eram estabelecidas nesse decreto. O decreto também estabelecia
penalidades e fiscalizacdo sobre as estradas construidas.

Em 11 de janeiro de 1922, foi promulgado o Decreto Legislativo 4.460,
que cuidava da proibigdo da circulagdo de carros de boi de eixo mével nas estradas, dos
valores das subvencdes federais, das condicfes que as estradas deveriam seguir e da
carga maxima dos veiculos.

A partir do decreto 5.141, de 5 de janeiro de 1927, que tratava da criacao
do Fundo Especial para Construgdo e Conservacdo de Estradas de Rodagem Federais,
através da arrecadacdo de impostos sobre importacdo para consumo de produtos
relacionados a transporte (carros, gasolinas, bicicletas, entre outros); o governo federal
passa a assumir um papel na construcao e conservacdo das estradas, que antes acontecia
apenas a partir das concessoes para particulares, empresas, prefeituras e estados.

A regulamentacdo da circulacdo internacional de automoveis, da
sinalizacdo e seguranca do transito e da policia das estradas de rodagem foi realizada
pelo decreto n® 18.323, de 24 de Julho de 1928. A convencao internacional relativa a
circulacdo de automoveis, que foi firmada em Paris em 1926, foi promulgada no Brasil
em 1929, através do Decreto n° 10.038.

Em 28 de janeiro de 1941 foi instituido o primeiro Codigo Nacional de
Transito, que teve uma duracao curta porque foi substituido pelo Decreto Lei n.° 3.651,
de 25 de setembro de 1941. Esse decreto lei criou uma nova redacdo ao Codigo, e

estabeleceu a criacdo do CONTRAN. Esse codigo, por sua vez, foi substituido pela Lei
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n. 5.108, em 21 de setembro de 1966, que promulgou o segundo Codigo Nacional de
Transito, e estabeleceu a criagdo do RENAVAN — Registro Nacional de Veiculos
Automotores. A alteragdo dessa lei aconteceu antes mesmo dela entrar em vigor, em 23
de fevereiro de 1967.

Em 28 de junho de 1968, as fungdes dos municipios e estados foram mais
detalhadas, cabendo aos municipios a gestdo do transporte coletivo das linhas
municipais, além da possibilidade de criagio de um o6rgdo municipal para
gerenciamento do transito. Esse detalhamento de deu através de uma nova redacéo foi
para o Regulamento do Codigo Nacional de Transito.

O projeto de lei para instituicdo do Codigo de Transito Brasileiro foi
apresentado em 1993, depois de muitas discussdes, o codigo finalmente foi sancionado
em 1997, passando a vigorar em 1998. Esse cddigo estabelece ja em seu primeiro artigo
que o transito em condicdes seguras € um direito de todos os cidaddos e dever dos
Orgdos e entidades que compde o Sistema Nacional de Transito. O CTB atribuiu aos
6rgdos publicos a responsabilidade pela seguranca e pela circulacdo de pedestres e
veiculos, trata sobre os direitos dos cidaddos e enfatiza a educacdo para o transito.
Definiu varias atribuices aos 6rgdos locais, com a transferéncia de funcdes para 0s
municipios que antes eram responsabilidade do nivel federal. Estabeleceu a ampliacdo
de multas e proibigdes mesmo com a contestagdo da classe que faz uso do transporte
individual.

Além dessas principais legislacdes, inUmeras resolucOes, alteracdes e
portarias foram feitas durantes esses anos.

A Constituicéo Federal de 1988 ndo versa especificamente sobre o termo
mobilidade urbana, mas nos artigos 21, 22, 23 e 30, se refere as responsabilidades da
Unido sobre a legislacdo de diretrizes da politica nacional de transportes; e legislacdo de
transito e transporte; da responsabilidade compartilhada entre Unido, Estados, Distrito
Federal Municipios no estabelecimento e implantagdo de uma politica de educacéo para
a seguranca do transito; e da responsabilidade do municipio em legislar sobre assunto de
interesse local. Além disso, nos artigos 182 e 183 fica estabelecido a necessidade de
uma politica de desenvolvimento urbano, com diretrizes gerais que deveriam ser

executadas pelo poder municipal.



O Estatuto da Cidade (Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001), vem para
regulamentar esses dois Ultimos artigos, e estabelecer um conjunto de diretrizes e
instrumentos para execugao das politicas de desenvolvimento urbano. Apesar de ainda
trazer a questdo da mobilidade urbana focada na questdo do transporte publico, o
estatuto prevé instrumentos que interferem diretamente na melhoria do planejamento
urbano e consequentemente na qualidade da mobilidade urbana das cidades.

O parcelamento, edificacdo ou utilizacdo compulsérios e o IPTU
progressivo podem ser utilizados para a forgar a ocupacéo dos vazios
urbanos com finalidade especulativa, reduzindo os custos de
implantagdo da infraestrutura e de provisdo do transporte coletivo; a
outorga onerosa do direito de construir, a transferéncia do direito de
construir e as operacgdes urbanas consorciadas podem captar recursos
da iniciativa privada para a provisao de infraestrutura; por fim, os
estudos prévios de impacto de vizinhanga (EIV) e de impacto
ambiental (EIA) podem minimizar as externalidades negativas de
grandes empreendimentos publicos ou privados. (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2007)

No segundo artigo do Estatuto algumas diretrizes tratam pontos
importantes para viabilizagdo da implementacdo do conceito de mobilidade urbana na
construcdo de cidades sustentaveis. Os direitos a infraestrutura urbana e transporte
publico fazem parte do conceito das cidades sustentaveis. O artigo trata também do
dimensionamento adequado do sistema viario para atender a circulacdo de pedestres,
ciclistas, veiculos motorizados privados e o transporte coletivo e do cuidado com a
infraestrutura necessaria para a instalacdo de empreendimentos ou atividades que

interferem no trafego.

O artigo trés estabelece a competéncia da Unido para instituicdo de
diretrizes dos transportes urbanos. Ja o artigo 41 estabelece a obrigatoriedade das
cidades com mais de 500 mil habitantes elaborarem um plano de transporte integrado
junto ao Plano Diretor. No entanto, em 2013, 12 anos ap06s a instituicdo dessa
obrigatoriedade, mais de 44% dos municipios com mais de 500 mil habitantes ainda néo
tinham um Plano de Transporte. Em 2005, o nome desse plano foi alterado pela
resolucdo n° 34 do Conselho das Cidades para Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade (PlanMab), e o Ministério das Cidades passou a incentivar a elaboracdo do
Plano em cidades com mais de 100 mil habitantes.
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O maior marco para a Mobilidade Urbana no Brasil aconteceu em 2012,
quando foi promulgada a lei n® 12.587, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana que
institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU. A partir dessa lei sdo
estabelecidos os principios, diretrizes e objetivos da Politica Nacional de Mobilidade

Urbana.

A lei respalda os entes federativos para realizacdo de politicas publicas
de mobilidade urbana que priorizem os modos de transporte ndo motorizados e

coletivos, em detrimento ao transporte individual e motorizado.

A lei traz algumas defini¢Ges e conceitos sobre o tema; como os tipos de
modos de transporte urbano, classificados em motorizados e ndo motorizados; a
classificacdo dos servicos de transporte urbanos relacionado a trés pontos: ao objeto —
de passageiros ou de cargas, a carateristica do servi¢o: coletivo ou individual, e a
natureza do servigo: publico ou privado. Além disso, define quais as infraestruturas de
mobilidade urbana: vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias,
hidrovias e ciclovias; estacionamentos; terminais, estagdes e demais conexdes; pontos
para embarque e desembarque de passageiros e cargas; sinalizacdo viaria e de transito;
equipamentos e instalacfes; e instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacdo de

taxas e tarifas e difusdo de informacdes.

A lei também traz definicbes de termos que sdo essenciais para falar

sobre mobilidade urbana:
1. Transporte urbano (conjunto dos modos e servi¢cos de transporte
publico e privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades

integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana);

2. Mobilidade urbana (condicdo em que se realizam o0s

deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano);
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3. Acessibilidade (facilidade disponibilizada as pessoas que
possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacédo

em vigor);

4. Modos de transporte motorizado (modalidades que se utilizam de

veiculos automotores);

5. Modos de transporte ndo motorizado (modalidades que se

utilizam do esfor¢co humano ou tragdo animal);

6. Transporte puablico coletivo (servigo publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com

itinerarios e precos fixados pelo poder publico);

7. Transporte privado coletivo (servico de transporte de passageiros
ndo aberto ao publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais

exclusivas para cada linha e demanda);

8. Transporte pablico individual (servigco remunerado de transporte
de passageiros aberto ao puablico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a

realizacdo de viagens individualizadas);

9. Transporte urbano de cargas (servico de transporte de bens,

animais ou mercadorias);
10.  Transporte motorizado privado (meio motorizado de transporte de

passageiros utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermeédio de

veiculos particulares);
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11.  Transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano
(servico de transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos

seus perimetros urbanos);

12.  Transporte publico coletivo interestadual de carater urbano
(servico de transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que

mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos), e;

13.  Transporte publico coletivo internacional de carater urbano
(servico de transporte coletivo entre Municipios localizados em regides de fronteira

cujas cidades sdo definidas como cidades gémeas).

Os principios estabelecidos na lei sdo encontrados no artigo 5. Esses
principios versam sobre conceitos amplos e que devem servir de base para elaboracao
de normas sobre mobilidade urbana em todos os ambitos, seja municipal, estadual ou

federal:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensbes
socioecondmicas e ambientais;

111 - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de
transporte urbano;

V - gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacéo
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;

VIl - equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e
logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana. (BRASIL,
2012)

No artigo 6 séo estabelecidas as diretrizes que trazem orientacGes sobre
como devem ser construidas as politicas de mobilidade urbana para atingir os objetivos

previstos:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e
gestdo do uso do solo no &mbito dos entes federativos;

13



Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

I11 - integracdo entre 0s modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano
integrado; e

VIl - integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de
fronteira com outros paises sobre a linha diviséria internacional.
(BRASIL, 2012)

E o artigo 7 trata sobre objetivos dessa politica. Esses objetivos
estabelecem a visdo de futuro que todos os entes federativos devem seguir para as
questdes de mobilidade urbana no pais:

| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

Il - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condi¢fes urbanas da populagdo no
gue se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da
construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
(BRASIL, 2012)

A lei trata também sobre temas importantissimos para a melhoria da
qualidade da mobilidade urbana e acesso igualitario a cidade. Entre eles a Politica

Tariféria no Transporte Coletivo.

A Politica Tarifaria do Transporte Coletivo tem influéncia direta no
acesso que as pessoas terdo aos bens e servicos locais, ela € um instrumento que permite
ou ndo uma ocupacdo mais equilibrada da cidade. O artigo 8 da lei estabelece as
principais diretrizes que devem nortear as politicas tarifarias: a promocéo da equidade, a
melhoria da eficiéncia e eficacia na prestacdo dos servicos, a promocdo do uso
equilibrado da cidade, a contribuicdo dos beneficiarios sejam eles diretos ou indiretos
no custeio da operacdo dos servicos, clareza e publicidade da composicdo da tarifa do
transporte; modicidade da tarifa para o usuério, integracdo entre os diferentes modais e
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natureza de transportes, criagdo de consércios publicos para articulagdo entre 0s

transportes intermunicipais e interestaduais.

Além disso, a lei estabelece que o valor das tarifas de transporte publico
devem ser definidas a partir do processo licitatorio realizado para concessao e permissao
do servico de transporte publico coletivo. Assim sera escolhida a empresa que
apresentar o menor valor da tarifa. O periodo de reajustes das tarifas é previsto em
contrato, e a fixacdo dos niveis tarifarios cabe ao poder publico. O poder publico pode
adotar subsidio tarifario para reduzir o custo final para o cidaddo. Em caso de superavit,
o valor deve ser investido em politicas de mobilidade, em caso de déficit o gestor devera

cobri-lo com recursos arrecadados por receitas extraordinrias.

A lei também rege sobre a responsabilidade do poder publico em
autorizar, disciplinar e fiscalizar os servigos de transporte privado coletivo e 0s servigos
de utilidade publica de transporte individual de passageiros. Sobre os servigos de taxi o
poder publico deve outorgar o direito a exploracdo, e 10% das outorgas deverdo ser

destinadas para condutores com deficiéncia.

Cabe ao poder publico o papel de fiscalizar e controlar os servigos que
foram delegados para outras pessoas. Sobre os direitos dos usuarios a lei determina que
0 usuario deve receber um servico adequado, ter participacdo em todos 0s processos da
politica local de mobilidade urbana (planejamento, fiscalizacdo e avaliacdo), ter
informacdes claras e acessiveis sobre 0s pontos de embarque e desembarque, itinerarios,
horarios, integracfes entre os modais, direitos e obrigacGes das operadoras, padroes de

qualidade, entre outros.

A lei estabelece também as atribuicdes de cada ente da federagdo. A
Unido cabe prestar assisténcia técnica e financeira, auxiliar na capacitacdo e no
desenvolvimento das instituicbes aos demais entes da federacdo, organizar e
disponibilizar informagdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a
qualidade e produtividade dos servicos de transporte puablico coletivo, atuar nas
aglomeracbes urbanas e regides metropolitanas através do fomento de projetos de
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transporte publico coletivo de média e grande capacidade, fomentar desenvolvimento
tecnoldgico e cientifico prestar servicos de transporte publico interestadual seja de
forma direta, por delegacdo ou gestdo associada. Aos Estados cabe a prestacdo de
servicos de transporte publico coletivo intermunicipais de carater urbano, realizar a
gestdo dos aglomerados urbanos e das regibes metropolitanas visando desenvolver
politicas integradas entre os municipios dessas regides, adotar incentivos financeiros e
ficais para reduzir os custos do transporte e gerar melhoria na qualidade dos servigos
prestados. Os municipios tem um papel essencial na execuc¢do, planejamento e avaliacdo
da politica de mobilidade urbana. Cabe a eles a organizacdo, prestacdo de servicos de
transporte publico coletivo, seja por prestacdo direta, indireta ou por gestdo associada.
No que se refere a capacitacdo das pessoas e desenvolvimento das instituicbes
vinculadas a politica de mobilidade urbana municipal, os municipios dividem essa

atribuicdo com a Unido.

A Unido e os Estados podem por meio de consorcio publico ou convénio
de cooperacdo delegar as suas responsabilidades na prestacdo dos servicos de transporte
publico coletivos para os Estados e municipios, no caso da Unido, e para 0s municipios

no caso dos Estados.

Como diretrizes para o planejamento e gestdo dos sistemas de
mobilidades urbana a lei prevé clareza e transparéncia dos objetivos de curto, médio e
longo prazo, a demonstracao dos recursos financeiros e institucionais que viabilizaram a
implantacdo e execugdo das politicas, criagdo de mecanismos de monitoramento e
avaliacdo dos objetivos e estabelecimento de metas de atendimento e universalizacdo da

oferta de transporte publico coletivo.

Alguns instrumentos apresentados para a gestdo do sistema de transporte
e mobilidade urbana sdo de grande relevancia para melhoria da mobilidade urbana nas
cidades e priorizacdo dos meios de transporte ndo motorizados e dos meios de
transportes publicos e coletivos: restringir o acesso de veiculos motorizados em
determinados locais e horarios para viabilizar a maior utilizacdo do espago publico por
ciclistas e pedestres, padrdes para controle de poluentes, cobrancga para 0s usuarios de
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automoveis pela infraestrutura utilizada, ampliar a distribuicdo do uso do espaco a partir
da definicdo de faixas exclusivas para transportes coletivos e para modos de
deslocamento ndo motorizados, definicdo estratégica de areas de estacionamentos
publicos e privados, definicdo de restricdo de locais e horarios para circulacdo de
transporte de cargas e convénios para combate ao transporte ilegal de passageiros e para

transporte coletivo urbano nas cidades de fronteira entre paises.

Uma das principais mudancas que a Lei de Mobilidade Urbana apresenta
¢ a exigéncia da elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana para municipios com mais
de 20 mil habitantes, além de cidades que fazem parte de regibes metropolitanas, ou de
areas de interesse turisticas ou de influéncia de empreendimentos, e ainda cidades que
possuem atividades com alto impacto ambiental seja de ambito regional ou nacional. A
lei prevé ainda que esses planos devem ser revistos periodicamente e dentro de um

prazo menor do que 10 anos.
Inicialmente a lei previa a elaboracdo do Plano por todos esses

municipios em até trés anos, o que ocorreria no final de 2015, no entanto, 0s municipios

tem solicitado a prorrogacdo desse prazo.
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4. LEGISLACAO EM MOBILIDADE URBANA EM BELO HORIZONTE A
PARTIR DO ESTATUTO DA CIDADE

A cidade de Belo Horizonte iniciou-se a partir de um tragado ortogonal-
diagonal formado pela Avenida do Contorno. A cidade foi planejada dentro desse
perimetro, no entanto, ao longo dos anos esse perimetro foi sobreposto e conferiu a
cidade um perfil radioconcéntrico. O sistema viario da cidade seguiu essas mesmas
caracteristicas, reforcando a antiga centralidade da zona urbana. Nesse mesmo processo,
o sistema de transporte coletivo de Belo Horizonte adquiriu o mesmo perfil
radioconcéntrico dessa estrutura viaria.

Com os processos de industrializacdo e urbanizagdo que a cidade passou,
houve uma expansdo demogréafica para diversos eixos urbanos. Mas a estrutura viaria e
de transporte coletivo, ndo acompanhou essa expansdo demogréafica para outras regides
na mesma velocidade que ela acontecia.

Segundo COSTA, SILVA E VERISSIMO (2004, p.7):

Resultado de um processo historico de uso e ocupacdo do solo e de
formacdo urbano-metropolitana dindmico, o sistema viario urbano-
metropolitano caracteriza-se, assim, pela sobreposicdo de tracados
urbanos planejados e realizados no qual sobressai a estrutura
radioconcéntrica, cujas radiais partem do hipercentro de Belo
Horizonte, e no qual se mostram precérias, e muitas vezes adaptadas,
as ligacOes viarias perimetrais, entre as diversas regides da cidade e
mesmo da metrépole, onde vias de perfil local assumem as funcGes de
vias coletoras e vias coletoras assumem as funcbes de vias arteriais,
em decorréncia de um crescimento urbano que extrapolou o
inicialmente tracado, projetado e previsto.

Esse processo de formacdo da cidade e do seu sistema viario tem forte

influéncia no resultado da mobilidade urbana atual de Belo Horizonte.

4.1 Leis e instrumentos legais de Mobilidade Urbana em Belo Horizonte

Em caréter de legislagdo a cidade de Belo Horizonte avangcou muito em
termos de mobilidade urbana desde o Estatuto da Cidade. Principalmente a partir de
2008 com o inicio da elaboracéo do Plano de Mobilidade Urbana, e continua avancando
nos dias atuais com a participacdo popular nas atualizacbes do Plano através das
Conferéncias Municipais de Politicas Urbanas.
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A partir do Estatuto da Cidade (2001), Belo Horizonte teve a instituicao
de importantes instrumentos legais. Os principais foram a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (PlanMob-BH), realizada entre 2003 e 2010; a
Politica Municipal de Mobilidade Urbana, instituida através da lei n°® 10.134 em 2011; o
decreto 15.317, que instituiu efetivamente o Plano de Mobilidade Urbana de Belo
Horizonte — PlanMob-BH em 2013; e a atualizacdo do PlanMob-BH realizada na 1V
Conferéncia Municipal de Politica Urbana.

4.1.1 Plano de Mobilidade Urbana

Elaborado pela prefeitura municipal de Belo Horizonte, através da
Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte — BHTRANS, o Plano de
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte - PlanMob-BH, foi iniciado em 2003 e finalizado
em 2010. Entre 2003 e 2004 foi realizada a constru¢cdo de um pré-plano com as
defini¢Oes de bases conceituais. Entre 2005 e 2007 o Plano de Mobilidade Urbana foi
considerado como estratégico para 0 municipio e a partir disso foi realizado um
diagnostico preliminar pelos técnicos da prefeitura e da BHTrans, através desse
diagnostico preliminar deu-se inicio ao processo do edital de contratacdo para assessoria
na elaboracdo do plano e a destinagcdo de recursos para tanto. No periodo de abril de
2007 a fevereiro de 2008 foi realizado o processo de licitacdo e contratacdo da empresa
vencedora do edital: a LOGIT. Com a contratacdo da LOGIT, foi iniciada, em marco de
2008, a elaboracdo do PlanMob-BH, que foi concluida apenas em 2010.

O plano foi elaborado devido a determinagéo do Estatuto da Cidade, que
estabelece que municipios com mais de 500 mil habitantes devem elaborar um Plano
Diretor de Mobilidade. O plano foi desenvolvido tendo como base uma série de estudos
e analises das condicdes atuais e futuras da mobilidade, tanto em Belo Horizonte quanto
em outros municipios da regido metropolitana. Dessa forma, o plano se propde elencar
intervencdes fisicas e operacionais e politicas publicas, que aplicadas de maneira

integrada e sistémica, devem maximizar a melhoria da mobilidade urbana na cidade.
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4.1.1.1 Diagnadstico e Progndstico

Como base para o PlanMob-BH foram realizados estudos e analises das
condigdes do sistema de circulacdo com a identificacdo dos principais pontos criticos e

dos problemas existentes. O ano base para esse cenario foi 2008.

A partir da perspectiva de que nenhuma melhoria seria feita para
solucionar as questdes criticas atuais, foi realizada uma projecdo desse sistema Vviario
para 2020.

Para o sistema viario foi detectado em 2008 que 3,7% ja apresentavam
congestionamento, 4,4% ja estavam saturadas com a utilizacdo de 80% da sua

capacidade e 91,9% das vias ficavam livres.

Apesar de ainda ndo apresentar niveis de congestionamento de grandes
cidades como Sao Paulo e Rio de Janeiro, os niveis de congestionamento em Belo
Horizonte jA eram preocupantes naquele ano, principalmente no pico da tarde. A
concentracdo desse trafego acontece principalmente nos acessos ao centro, em vias
como as avenidas Amazonas, Presidente Antonio Carlos e Cristiano Machado. No
cenario em que ndo exista investimento e incentivo ao uso do transporte coletivo, a

tendéncia desses problemas de transito é so piorar.

No que se refere ao sistema de transporte de 6nibus do municipio, os
principais fatores identificados referem-se a falta de uma rede que seja baseada em
linhas de grande capacidade nos eixos principais, integradas com linhas que permitam o
acesso ao interior dos bairros e o custo elevado que a operagéo atual baseada no sistema
sobre oferta gera. Outro ponto critico para o sistema € a interferéncia sofrida pelo
sistema de transporte metropolitano que muitas vezes concorre com as linhas

municipais (principalmente as que séo direcionadas a regido central).
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Com relacao ao sistema sobre trilhos da cidade, existe apenas uma linha
gue ndo passa pela zona central, que é o principal destino dos passageiros. Além disso, a

quantidade limitada de composic¢des ndo permite um aumento na oferta de lugares.

No quesito de modos ndo motorizados, a rede cicloviaria € muito
limitada, oferece pouca extensdo e integracdo com o sistema de transporte coletivo
urbano. No que se refere aos pedestres, apesar do investimento realizado anteriormente
a época do diagnostico, existiam ainda muitos problemas de continuidade, pontos de
travessia e conflito de pedestres e sistemas coletivos de transporte, principalmente na

regido central.

O sistema de logistica urbana na cidade é restrito a algumas
regulamentacfes das cargas e descargas no centro. Essas medidas sdo insuficientes para
tratar as demandas da cidade.

Pelo prognostico apresentado no Plano de Mobilidade Urbana, em 2020,
caso nenhuma acdo ou politica pablica seja realizada, a situacdo do sistema viario sera

de 12,1% das vias congestionadas, 7,5% das vias saturadas e 80,4% livres.

Nesse cenario, a projecdo para 2020 € de que acontegca uma inversao no
uso do transporte coletivo e privado. Em 2008 o uso de transporte coletivo representava
54%, passando para 48% na projecdo de 2020. O aumento do uso de transporte privado
impactara no aumento das velocidades meédias na cidade, aumentando em mais de 10%

para o transporte coletivo e em cerca de 30% para os transportes privados.

4.1.1.2 Diretrizes do Plano de Mobilidade

A Prefeitura Municipal de Belo Horizonte e a BHTrans buscaram
alinhamentos com os objetivos e estratégias que ja estavam sendo tracados para a cidade
na construgdo das propostas do Plano de Mobilidade Urbana. O plano contou com dois
marcos temporais: 2014 e 2020. Que levardo em consideracdo principalmente Belo
Horizonte ter sido escolhida como uma das cidades sede da Copa do Mundo de Futebol
de 2014, a mudanca da gestdo municipal e a adequagdo do PlanMob-BH ao Plano
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Estratégico da Prefeitura. Dessa forma, foram trabalhados dois horizontes temporais:
um de médio prazo e outro de longo prazo. No entanto, devido as incertezas na
disponibilidade de recursos para investimentos em infraestrutura para o cenrio de
longo prazo, ficou estabelecido o uso de dois cendrios para 2020: o otimista que
considera a viabilidade de investimento pleno e o pessimista que considera as restricdes

de investimento.
O cenario otimista é aquele que devera ser perseguido como objetivo na
execucdo do plano, e 0 cenario pessimista apresenta 0 minimo e essencial que devera

ser atingido.

A partir de objetivos estratégicos determinados para a mobilidade urbana

do municipio foram indicadas possiveis estratégias de atuacdo, conforme quadro abaixo:
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Quadro 1 — Objetivos Estratégicos e Estratégias Associadas do PlanMob-BH

Objetivos Estratégicos Estratégias Associadas

Tornar o tranporte coletivo mais atrativo frente
ao transporte individual

Implantar rede estruturante do transporte  coletivo,
integrando sistemas de alta e média capacidads;

Ampliar as intervengdes de prioridades ao transporte
coletivo no sistema vidrio;

Modemizar os sistemas de informacio sobre o transporte
coletivo;

Ampliar a integragio fisica, operacional e tarifaria do
transporte coletivo em Belo Horizonte & na RMBH;
Diversificar os modos de transporte coletivo;

Desestimular, onde necessdrio, o uso do automével de
miodo articulade 3 melhoria do transporte coletivo.

Promover a seguranga no transito para melhoria
da salide e garantia da vida

Assegurar espacos adequados e direitos preferenciais acs
pedestres nas intervengdes no sistema de mobilidade:
Priorizar  iniciativas, pro jetos e investimentos gue
potencializem a sequranga no trinsito.

Assegurar que as intervengies no sistema de
mobilidade urbana contribuam para a melhoria
da qualidade ambiental e estimulem os modos
ndo motorizados de transporte

Monitorar a evolugdo tecnoldgica dos meios  de transporte
g induzir a adogic de tecnologias limpas ou menos
poluentes pelos prestadores de servigos de transporte
publico;

Estimular o uso de transportes nao motorizados, por meio
do gerenciamento da demanda, da integragio acs demais
modos e da melhoria da oferta de infraestrutura e
equipamentos.

Tornar a mobilidade urbana um fator positivo
para o ambiente de negéacios da cidade

Regular os servigos de mobilidades no sentido de tormd  -los
sconomicamente vidveis @ de garantir a gualidade para os
usudrios e a modicidade das tarifas;

Adequar o planejamento, ordenamento e operacdo da
logistica urbana, atuando em cooperagio com entidades
pliblicas e privadas e em consondncia com as politicas de
uso e ocupacio do solo, desenvolvimento econémico e
gestao da mobilidade.

Tornar a mobilidade urbana um fator de
inclusdo social

Promower politica tarifaria do transporte coletive com
vistas a proporcionar maior inclusao social;

Garantir a cobertura espacial e temporal para atendimento
aos usudrios de transporte pablico.

Fonte: Plano de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (PlanMob-BH), 2010.

Para a construgdo do Plano de Mobilidade Urbana foram considerados

apenas os periodos de maior fluxo do sistema. Finais de semana e periodos noturnos,

por exemplo, ndo foram considerados.

Os instrumentos propostos para o gerenciamento da mobilidade urbana

foram escolhidos a partir da analise de experiéncias nacionais e internacionais que

foram exitosas. Em Belo Horizonte ap6s a analise de diferentes cenarios foram

escolhidos os seguintes instrumentos:
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e TOD - Transit Oriented Development (Desenvolvimento Orientado
pelo Transporte) tem como principal ideia a obtencdo de desenvolvimento a partir da
rede de transporte coletivo e estd focado em transportes ndo motorizados e transportes
coletivos. O conceito de TOD trabalha a partir de um desenvolvimento compacto, onde
ocorre um uso misto do solo com maior densidade de residéncias, postos de trabalhos e

servigos, conectados a rede de transporte coletivo.

e BRT - Bus Rapid Transit: sistema de transporte de 6nibus que conta com via
exclusiva, servigos frequentes e exceléncia em marketing e atendimento ao
usuario, o que o torna de alta qualidade. Possuem as mesmas caracteristicas de
desempenho dos sistemas de transporte sobre trilhos com a vantagem de custos
muito menores: de 4 a 20 vezes menos que sistemas de bondes ou de veiculos

leves sobre trilhos (VLT) e de 10 a 100 vezes menos que 0s sistemas de metro.

e Medidas de desestimulo ao transporte motorizado individual: prevé a adocéo de
medidas que restrinjam ou desincentivem o uso do automdvel. Quatro politicas

tém sido utilizadas no Brasil € no mundo:

o Reducdo da capacidade viaria de trafego dos automoveis, e transferéncia

para transporte coletivo e transporte ndo motorizado;

o Politicas de estacionamento que preveem a alteracdo de estacionamento
em vias publicas para estacionamentos fechados e regulacdo do preco de

gstacionamento;

o Rodizio urbano de acordo com o numero das placas dos automoéveis
visando reduzir a circulacdo de um contingente diario de veiculos. Para o
funcionamento dessa politica é necessario que ela seja acompanhada de
melhoria do transporte publico e incentivo ao uso de transportes nao

motores.
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o Taxa de congestionamento, conhecida também como pedagio urbano, se
baseia no custo que a deciséo de um motorista que decide sair com o seu
automovel gera para os outros usuarios da via. Essa medida deve ser
utilizada com cuidado para ndo ser questionada como bitributacdo, ou
para ndo acarretar um esvaziamento econémico de grandes centros
urbanos, ou para ndo ser tornar uma politica excludente dos diferentes

tipos de usos que podem ser feitos de uma via.
4.1.1.3 Principais Propostas do Plano de Mobilidade Urbana

As propostas apresentadas tiveram como base as estratégias definidas, os
cenarios de médio e longo prazo e os elementos identificados no diagnéstico. Essas

propostas foram elaboradas a partir dos objetivos estratégicos e sdo apresentadas
resumidamente no quadro a seguir:

25



Quadro 2: Descritivo dos Objetivos Estratégicos, das Estratégias e das Propostas do PlanMob-BH

Objetivo Estratégia Medida Adotada Cenario Copa 2014 Cenario 2020
Estratégico

Tornar o Implantar rede 1. Conjunto de 14 1. 1. Entrega dos seguintes corredores: 1. 1. Entrega dos seguintes corredores:
Transporte estruturante do corredores exclusivo de Pista exclusiva com duas faixas por sentido | Faixa exclusiva com uma faixa por
Coletivo mais | transporte coletivo, Onibus de elevada * Corredor Av. Antbénio Carlos/Av. Pedro I. | sentido com ultrapassagem
atrativo que o | integrando sistemas de capacidade (BRT); (11,4km) » Complementacao do Corredor Av.
transporte alta e média capacidade. | 2. Ampliagdo da Linha 1 | Pista exclusiva com uma faixa por sentido Cristiano Machado;
individual Implantar rede de metrd; com ultrapassagem * Corredor Anel Rodoviario.

estruturante do
transporte coletivo,

3. Construcdo das Linhas
2 e 3 de metr6;

4. Integracéo fisica e
tarifaria dos sistemas e
das linhas alimentadoras.

* Corredor Av. Cristiano Machado no trecho
entre a Estacdo S&o Gabriel e o Centro. (6
km)

Faixa exclusiva com uma faixa por sentido
com ultrapassagem

* Corredor Av. Carlos Luz/Av. Pedro 11;

* Corredor Av. Portugal;

* Corredor Av. Vilarinho;

* Corredor Av. Amazonas;

* Corredor Tereza Cristina, desde a Estacdo
Barreiro até a Av. Amazonas;

* Corredor Via do Minério, desde a Estacao
Diamante pela Via do Minério até o Anel
Rodoviério. (40,3 km)

(30,2 km)

Faixa exclusiva com uma faixa por
sentido sem ultrapassagem

« Corredor Anel Intermediario;
 Corredor Av. do Contorno;

* Corredor Av. Raja Gabaglia;

« Corredor Av. dos Andradas;

* Corredor Savassi/Belvedere.
(55,7 km)
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Objetivo Estratégia Medida Adotada Cenério Copa 2014 Cenério 2020
Estratégico
Tornar o Implantar rede 1. Conjunto de 14 Faixa exclusiva com uma faixa por sentido
Transporte estruturante do corredores exclusivo de | sem ultrapassagem
Coletivo mais | transporte coletivo, oOnibus de elevada * Corredor Nossa Senhora do Carmo, no
atrativo que o | integrando sistemas de capacidade (BRT); segmento entre a Av. do Contorno e a Av.
transporte alta e média capacidade. | 2. Amplia¢do da Linha 1 | Uruguai. (1,1 km)
individual Implantar rede de metro; Faixa exclusiva com duas faixas por sentido

estruturante do
transporte coletivo,

3. Construcdo das Linhas
2 e 3 de metr6;

4. Integracéo fisica e
tarifaria dos sistemas e
das linhas alimentadoras.

* Corredores nas vias do Hipercentro;

* Av. Olegario Maciel, entre o viaduto
Sarah Kubitscheck e a R. dos Tupis;

* R. dos Tamoios, desde a R. Araguari até a
R. Espirito Santo;

* Av. Amazonas, desde a R. dos Guajajaras
até a R. dos Tupinambaés;

» Av. Augusto de Lima, desde a Praca Raul
Soares até a Av. Alvares Cabral;

* Av. Jodo Pinheiro, desde a Av. Alvares
Cabral até a Pca. da Liberdade;

* Av. Cristévao Colombo, desde a Pga. da
Liberdade até a Av. do Contorno;

» Av. Afonso Pena, desde a P¢a. Rio Branco
até a Av. Getulio Vargas;

» Av. Professor Alfredo Balena;

* R. Sdo Paulo, desde a Av. Amazonas até a
Av. Afonso Pena;

* R. dos Tupinambas, no segmento entre a
Av. Olegério Maciel e a R. da Bahia;
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Objetivo Estratégia Medida Adotada Cenério Copa 2014 Cenério 2020
Estratégico
Tornar o Implantar rede 1. Conjunto de 14 * Av. Parana;
Transporte estruturante do corredores exclusivo de | * Av. Santos Dumont;
Coletivo mais | transporte coletivo, oOnibus de elevada * R. Curitiba, desde a Av. Afonso Pena até a
atrativo que o | integrando sistemas de capacidade (BRT); Av. Santos Dumont;
transporte alta e média capacidade. | 2. Ampliacdo da Linhal | * Av. N. Sra. de Fatima, entre o viaduto
individual Implantar rede de metro; Sarah Kubitscheck e o viaduto Hansen

estruturante do
transporte coletivo,

3. Construcdo das Linhas
2 e 3 de metr6;

4. Integracéo fisica e
tarifaria dos sistemas e
das linhas alimentadoras.

Araujo;

* Av. do Contorno, desde a R. Curitiba até a
R. Rio de Janeiro

(14,9 km)

1.2. Implantacdo de 4 terminais de 6nibus:
Céu Azul; Pampulha; Carlos Luz e Alipio
de Melo.

1.2. Implantacéo de 3 terminais de
Onibus: Salgado Filho, Belvedere e José
Candido da Silveira.

2. Modernizagdo da Linha 1, manutengéo da
configuragéo de 2008; intervalo entre trens
em 4 minutos, composicdo de 6 carros

3. Implementacdo da Linha 2 (entre
Barreiro e Hospitais) e Linha 3 (entre
Savassi e Pampulha)
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Tornar o
Transporte
Coletivo mais
atrativo que o
transporte
individual

Ampliar as intervengdes
de prioridades ao
transporte coletivo no
sistema viario

1. Corredores de énibus
segregados do trafego
geral;

2. Melhoria das
condicOes operacionais
do sistema de transporte
por dnibus prevista no
Programa Viurbs.

1. Implantacédo do pacote 1 do Programa
VIURBS que envolve principalmente as
obras consideradas relevantes no sentido de
articular o Anel Rodoviéario, complementar
0 Anel Intermediario e também ligar as Vias
200 e 590

2. Obras na Avenida do Contorno:

* Implantac&o dos trechos 2, 3 e 4 do
Boulevard Arrudas;

* Implantagdo da alga no Viaduto Leste com
acesso direto

para a Rua Séo Paulo;

* Conclusao do Complexo da Lagoinha.

1. Implantacdo do pacote 2 do Programa
VIURBS, que consiste principalmente na
ligacdo que sai da Lagoa da Pampulha na
direcdo sul e na ligagdo da BR040 com
Barreiro.
2. Obras na Avenida Contorno:
Implanta¢do da trincheira da Avenida
Amazonas;

Implantacéo das algas no Elevado
Castelo Branco;

Modernizar os sistemas
de informacéo

sobre o transporte
coletivo

1. Corredores de dnibus
exclusivos monitorados
via sistemas de controle
da operacao.

Ampliar a integracéo
fisica, operacional e
tarifaria do transporte
coletivo em Belo
Horizonte

e na RMBH

1. Garantia da
consisténcia nas
operagdes de
transferéncia entre
modos segundo os
aspectos fisicos,

operacionais e tarifarios.

29




Objetivo Estratégia Medida Adotada Cenario Copa 2014 Cenério 2020

Estratégico
Tornar o Diversificar os modos de | 1. Ampliagéo da Sistema Executivo - rede de linha com Sistema Executivo - ampliagdo da rede de
Transporte transporte coletivo participacdo dos sistemas | servigo executivo com 6 linhas, e frota de linha com servico executivo de 2014 com
Coletivo mais de apoio do sistema de 98 veiculos: mais 6 linhas, e frota de 29 veiculos:
atrativo que o Mobilidade Urbana » Buritis — Praca Tiradentes (Via Nossa * BH Shopping — Hospitais (Via Av.
transporte (principalmente nos Senhora do Carmo) Bandeirantes)
individual periodos de menor oferta | « CAMG — Praga da Liberdade (Via * BH Shopping — Praga Tiradentes (Via

do sistema
convencional).

Antonio Carlos)

* PUC - Hospitais

* Minas Shopping — Praga da Liberdade

* Faculdade Milton Campos — Praca
Tiradentes (Via Raja Gabaglia)

» UFMG - Praga da Liberdade (Via Antonio
Carlos)

Nossa Senhora do Carmo)

* Gutierrez — Sion (Via Savassi)

* Forum Lafaiete — Hospitais

* Serra — Gutierrez

* Santo Antonio — Camara Municipal (Via
Getulio Vargas)

Sistema suplementar: manter as linhas de
2008.

Sistema suplementar: manter as linhas de
2008.

Sistema de Onibus Fretados: deve ser
mantido e estimulado; estipulacao das vias
préprias para circulacdo e dos locais de
embarque, desembarque e estocagem de
veiculos pelo poder concedente; fiscalizagdo
constante pela BHTrans.

Sistema de Onibus Fretados: deve ser
mantido e estimulado; estipulacdo das
vias préprias para circulacéo e dos locais
de embarque, desembarque e estocagem
de veiculos pelo poder concedente;
fiscalizagdo constante pela BHTrans.
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Objetivo Estratégia Medida Adotada Cenario Copa 2014 Cenério 2020
Estratégico
Tornar o Diversificar os modos de | 1. Ampliacdo da Transporte Escolar: implementacéo de Transporte Escolar: implementagéo de
Transporte transporte coletivo participacdo dos sistemas | sistema de fiscalizagdo do trafego nos sistema de fiscaliza¢&o do trafego nos
Coletivo mais de apoio do sistema de horérios e entrada e saida das escolas. horérios e entrada e saida das escolas.
atrativo que o Mobilidade Urbana - — p ~ - — < <
trans . Sistema de Taxi: manutengéo de fungéo Sistema de Taxi: manutencdo de funcdo
porte (principalmente nos . A, . LA
individual periodos de menor oferta como apoio ao transporte individual e como apoio ao transporte individual e

do sistema
convencional).

dimensionamento com base em outras
cidades de caracteristicas similares a Belo
Horizonte.

dimensionamento com base em outras
cidades de caracteristicas similares a Belo
Horizonte.

Sistema de Taxi-lotagdo: ndo ampliar esse
tipo de servigo.

Sistema de Téaxi-lotagdo: ndo ampliar esse
tipo de servico.

Desestimular, onde
necessario, o uso do
automovel de modo
articulado a melhoria do
transporte coletivo

1. Controlar a ofertae o
preco dos
gstacionamentos.

Elevacdo dos precos atuais de
estacionamento em 100% em relacdo aos
precos praticados na época do plano
(R$5,00) com previsdo de valores médios
para R$10,00 por dia.

Elevacdo do preco médio de
estacionamento para R$15,00 por dia. Um
aumento de 50% com relagdo ao cenério
de 2014.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Promover a
seguranca no
transito para
melhoria da
saude e
garantia da
vida.

Assegurar espagos
adequados e direitos
preferenciais aos
pedestres nas
intervenc@es no sistema
de mobilidade

Priorizar os sistemas de
transporte coletivo e ndo
motorizados, de forma
articulada, para criar
condicdes de acesso ao
transporte coletivo
motorizado, e
principalmente garantir a
seguranca e conforto
para as viagens a pé e de
bicicleta.

Ampliar as facilidades para o deslocamento

a pé e melhorar a experiéncia dos pedestres:

foco inicial no Hipercentro e nos locais
onde estdo propostos corredores de
transporte coletivo de alta capacidade. As
propostas preveem em alguns casos a
retirada de faixas de rolamento ou de faixas
de estacionamento para ampliacdo da area
de caminhamento.

Implantacéo das melhorias previstas no
PlanMob-BH para as Rotas Turisticas, que
foram definidas com o objetivo de
promover a ligacdo dos pontos turisticos e
locais de maior atratividade localizados
dentro do perimetro da Av. do Contorno.

Melhoria da conexdo entre o Hipercentro
e seus bairros de entorno e,
adicionalmente, entre o Hipercentro e 0s
principais sub-centros tais como Savassi,
Lourdes, Barro Preto, e outros;
Transformacdo da Avenida Afonso Pena
em um Boulevard que privilegia o
transporte coletivo e ndo motorizado;
Principais vias que serdo impactadas: Av.
Olegério Maciel, Av. Augusto de Lima,
Av. Bias Fortes, Av. Alvares Cabral,
todos os corredores TRO que estdo sendo
propostas nesses cenarios que atenderdo a
area fora do Centro ou na fronteira do
Centro (Anel Intermediario, Anel
Rodoviario, Av do Contorno e Andradas
e Savassi/Belvedere);

Medidas de Traffic Calming com a
implantagdo de:

* Speed Bumps/Lombadas: em vias onde
o0s veiculos tendem a trafegar com
velocidade mais elevada, incompativel
com a geometria e fungdo da via

* Chicanes: em vias com potencial para se
tornarem areas ambientas ou calcaddes.

* Calgaddes (Ruas Fechadas): fechamento
de algumas ruas através da transformacéo
em calgadao, garantindo o acesso de
veiculos de carga e emergéncia.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Promover a
seguranca no
transito para
melhoria da
saude e
garantia da
vida.

Assegurar espagos
adequados e direitos
preferenciais aos
pedestres nas
intervenc@es no sistema
de mobilidade

Priorizar os sistemas de
transporte coletivo e ndo
motorizados, de forma
articulada, para criar
condicdes de acesso ao
transporte coletivo
motorizado, e
principalmente garantir a
seguranca e conforto
para as viagens a pé e de
bicicleta.

Ampliar as facilidades para o deslocamento

a pé e melhorar a experiéncia dos pedestres:

foco inicial no Hipercentro e nos locais
onde estdo propostos corredores de
transporte coletivo de alta capacidade. As
propostas preveem em alguns casos a
retirada de faixas de rolamento ou de faixas
de estacionamento para ampliacéo da area
de caminhamento.

Implantacéo das melhorias previstas no
PlanMob-BH para as Rotas Turisticas, que
foram definidas com o objetivo de
promover a ligacdo dos pontos turisticos e
locais de maior atratividade localizados
dentro do perimetro da Av. do Contorno.

* Elevagdo das Faixas de Travessia: em
vias de tratamento prioritario para
pedestres/transporte coletivo porque a
elevacéo favorece a circulagdo dos
pedestres sem comprometer o servico do
transporte coletivo.

* Pragas: criagdo de praga nas ruas
fechadas que funcionam somente como
estacionamento.

« Areas Ambientais: intervencdio em uma
rua local utilizada por veiculos para
desviar de uma via principal, evitando o
trénsito.

Implantacédo das melhorias previstas no
PlanMob-BH para as Rotas Turisticas,
que foram definidas com o objetivo de
promover a ligagdo dos pontos turisticos e
locais de maior atratividade localizados
dentro do perimetro da Av. do Contorno;
Para apoio as Intervenc@es Propostas sdo
previstas algumas medidas que visam
principalmente a padronizagdo, melhoria
e implementacdo de ac¢bes nos itens
abaixo:

* Padronizag¢do das Faixas das Calcadas
* Faixas de Cruzamento
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Promover a
seguranca no
transito para
melhoria da
saude e
garantia da
vida.

Assegurar espagos
adequados e direitos
preferenciais aos
pedestres nas
intervenc@es no sistema
de mobilidade

Priorizar os sistemas de
transporte coletivo e ndo
motorizados, de forma
articulada, para criar
condicdes de acesso ao
transporte coletivo
motorizado, e
principalmente garantir a
seguranca e conforto
para as viagens a pé e de
bicicleta.

Ampliar as facilidades para o deslocamento

a pé e melhorar a experiéncia dos pedestres:

foco inicial no Hipercentro e nos locais
onde estdo propostos corredores de
transporte coletivo de alta capacidade. As
propostas preveem em alguns casos a
retirada de faixas de rolamento ou de faixas
de estacionamento para ampliacdo da area
de caminhamento.

Implantacéo das melhorias previstas no
PlanMob-BH para as Rotas Turisticas, que
foram definidas com o objetivo de
promover a ligacdo dos pontos turisticos e
locais de maior atratividade localizados
dentro do perimetro da Av. do Contorno.

+ Pontos e Abrigos de Onibus

« Sinalizacdo e Informacdes Através de
Mapas

* Sinalizacdo Semaforica

* Mobilidrio Urbano

* Arborizacao

* [luminacdo / Postes de Luz

* Passarelas

* Fiscalizag¢do, Controle e
Monitoramento;

Implementacdo de Programas de
Educacéo e Incentivo que visam encorajar
e incentivar as pessoas a realizar seus
deslocamentos a pé.

Priorizar iniciativas,
projetos e investimentos
gue potencializem a
seguranca no tréansito

Minimizar a reducgéo da
seguranca que as
medidas propostas do
Plano possam ocasionar.

Centro de Controle Operacional (CCO),
prevista a partir da implantacdo dos sistema
BRT,;

Ampliacdo e melhoria do Controle
Inteligente de Trafego (CIT);

Ampliacédo das ferramentas de
monitoramento controle e fiscalizacéo;
Expanséo da rede de radares.

Centro de Controle Operacional (CCO),
prevista a partir da implantacdo dos
sistema BRT;

Ampliacdo e melhoria do Controle
Inteligente de Trafego (CIT);
Ampliacéo das ferramentas de
monitoramento controle e fiscalizacéo;
Expansdo da rede de radares.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Promover a
seguranca no
transito para
melhoria da
salde e
garantia da
vida.

Priorizar iniciativas,
projetos e investimentos
gue potencializem a
seguranca no transito

Minimizar a redugéo da
seguranca que as
medidas propostas do
Plano possam ocasionar.

Circulacdo de Motocicletas: estudar e
viabilizar medidas de reducdo de conflitos
entre as motocicletas e os demais veiculos.
A implantac&o de uma faixa exclusiva para
motocicletas é uma possivel medida.

Circulacdo de Motocicletas: estudar e
viabilizar medidas de reducdo de conflitos
entre as motocicletas e os demais
veiculos. A implantacdo de uma faixa
exclusiva para motocicletas é uma
possivel medida.

Assegurar que
as
intervencdes
no sistema de
mobilidade
urbana
contribuam
para a
melhoria da
qualidade
ambiental e
estimulem os
modos ndo
motorizados
de transporte

Monitorar a evolugéo
tecnoldgica dos meios de
transporte e induzir a
adocdo de tecnologias
limpas ou menos
poluentes pelos
prestadores de servigos
de transporte publico

Reducéo do n° de 6nibus
em circulagcdo com a
racionalizacdo do
transporte coletivo,
substituicdo dos dnibus
convencionais (mais
poluentes) por modernos
Onibus articulados que
possuem uma tecnologia
menos poluente.
Ampliacdo da malha
metroviaria, que reduz as
emissdes atmosféricas.

Implantacéo prevista para o BRT;
Implantacdo da rede cicloviaria;

Adocao de medidas restritivas ao uso dos
carros.

Implantagéo prevista para o0 BRT;
Implantacdo da rede cicloviaria;

Adocao de medidas restritivas ao uso dos
carros.

35




Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Assegurar que
as
intervencdes
no sistema de
mobilidade
urbana
contribuam
para a
melhoria da
qualidade
ambiental e
estimulem os
modos ndo
motorizados
de transporte

Estimular o uso de
transportes nao
motorizados, por meio
do gerenciamento da
demanda, da integracdo
aos demais modos e da
melhoria da oferta de
infraestrutura e
equipamentos

Melhoria da rede de
caminhamento (ja
apresentada).
Implantacéo de ampla
rede de ciclovias e
ciclofaixas, que prevé
integracdo dos modos de
transporte coletivo e
conexdo direta entre 0s
principais subcentros da
cidade.

Programa Pedala BH da BHTrans: divisdo
em cinco Rotas Ciclovidrias espalhadas em
cinco regides da cidade.

Implantacéo de 105 km de
ciclovias/ciclofaixas.

Equipamentos e Programas de Incentivo ao
Uso da Bicicleta:

* Bicicletarios e Paraciclos;

* Bicicletas Publicas;

* Bicicletas no Trabalho;

* Bicicleta e Bicicletarios nas Escolas;

» Excursoes Turisticas e Educativas;

* Dia da Bicicleta;

« Bicicleta nos Onibus:

» Sinalizag3o.

Programa Pedala BH da BHTrans:
divisdo em cinco Rotas Cicloviarias
espalhadas em cinco regides da cidade.
Implantacéo de 230 km de
ciclovias/ciclofaixas. (Total previsto de
335 km de ciclovias e ciclofaixas em Belo
Horizonte no final de 2020)
Equipamentos e Programas de Incentivo
ao Uso da Bicicleta:

* Bicicletarios e Paraciclos;

* Bicicletas Publicas;

« Bicicletas no Trabalho;

* Bicicleta e Bicicletarios nas Escolas;

» Excursdes Turisticas € Educativas;

« Dia da Bicicleta;

« Bicicleta nos Onibus;

* Sinalizacdo.

Tornar a
mobilidade
urbana um
fator positivo
para o
ambiente de
negocios da
cidade

Regular os servicos de
mobilidade no sentido de
torna-los
economicamente viaveis
e de garantir a qualidade
para 0s Usuarios e a
modicidade das tarifas.

Proposta de um sistema
de transporte coletivo
gue é viavel do ponto de
vista financeiro.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Tornar a
mobilidade
urbana um
fator positivo
para o
ambiente de
negocios da
cidade

Adequar o planejamento,
ordenamento e operagdo
da logistica urbana,
atuando em cooperacdo
com entidades publicas e
privadas e em
consonancia com as
politicas de uso e
ocupacao do solo,
desenvolvimento
econdmico e gestdo da
mobilidade.

Proposta de diretrizes
capazes de possibilitar a
convivéncia organizada
entre fluxos de pessoas e
mercadorias.

Propostas para a logistica urbana:

* Intensificar a fiscaliza¢do a utilizag¢ao
dos Veiculos Urbanos de Carga— VUC e
as operacOes de carga e descarga,
especialmente na Area Central de Belo
Horizonte, uma vez que 0s principais
problemas identificados sdo localizados e
possivelmente gerados por operagdes
irregulares;

* Estimular a implantacdo de terminais de
carga em locais de facil acesso as
rodovias e compativeis com o uso do solo
e com o sistema de transporte,
particularmente nas areas no entorno do
Anel Rodoviério;

» Sempre que possivel, estabelecer uma
politica de internalizagdo dos espacos
destinados a carga e descarga;

* Desenvolver base de dados para
possibilitar a elaboracéo de um Plano de
Logistica Urbana da cidade.
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Objetivo Estratégia Medida Adotada Cenério Copa 2014 Cenério 2020
Estratégico
Tornar a Promover politica Ampliacédo da Manutencéo da politica tarifaria j& adotada, | Manutencdo da politica tarifaria j&
mobilidade tarifaria do transporte integridade fisica, com as seguintes caracteristicas: adotada, com as seguintes caracteristicas:
urbana um coletivo com vistas a operacional e tarifaria do | ¢ Cobranga de uma tarifa cheia: no sistema | ¢ Cobranga de uma tarifa cheia: no
fator de proporcionar maior sistema de transporte de | de 6nibus convencional, nos sistemas sistema de dnibus convencional, nos

inclusdo social

inclusédo social

BH. Viabilizacdo de uma
tarifa Gnica desde a
origem até o destino para
todos 0s usuarios do
sistema municipal ou do
sistema sobre trilhos.

tronco-alimentados incluindo a integracao
oOnibus/dnibus do sistema municipal dentro
das estacGes BHBus e na integracdo onibus
municipal/metrd nas estacfes de integracédo
do Metr6;

* Cobranca do valor correspondente a 1,5 da
tarifa cheia: nas integrac@es 6nibus/6nibus
do sistema municipal fora das estacdes de
integracdo BHBuS e nas integragdes 6nibus
municipal/metrd, fora das estagdes de
integracdo do sistema metroviario;

* Cobranga diferenciada: nos sistemas de
vilas e favelas, assim como no sistema
suplementar, nos quais foram mantidas as
mesmas caracteristicas do sistema
atualmente vigente.

sistemas tronco-alimentados incluindo a
integracdo Onibus/onibus do sistema
municipal dentro das estagoes BHBus e
na integracdo 6nibus municipal/metré nas
estacOes de integracdo do Metro;

* Cobranca do valor correspondente a 1,5
da tarifa cheia: nas integracGes
Onibus/dnibus do sistema municipal fora
das estacdes de integracdo BHBuUS e nas
integragdes Onibus municipal/metrd, fora
das estacdes de integracdo do sistema
metroviario;

* Cobranga diferenciada: nos sistemas de
vilas e favelas, assim como no sistema
suplementar, nos quais foram mantidas as
mesmas caracteristicas do sistema
atualmente vigente.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Cenario Copa 2014

Cenério 2020

Tornar a
mobilidade
urbana um
fator de
inclusdo social

Garantir a cobertura
espacial e temporal para
atendimento aos usuarios
de transporte publico.

Configuracéo tronco-
alimentada da rede de
transporte publico, que
possibilita alcance
ampliado aos locais
desejados pelos usuarios
ao custo de uma Unica
tarifa.

Implantacdo de pontos de integracéo,
através das seguintes estacBes para o
sistema tronco alimentador:

» Servico Municipal: Venda Nova; Barreiro;
Diamante; Sdo Gabriel; Vilarinho; Céu
Azul; Pampulha; Carlos Luz; Alipio de
Melo.

* Servigo Intermunicipal: Betim (Betim);
Nova Contagem e Tancredo Neves
(Contagem); Ibirité (Ibirité); Nova Lima
(Nova Lima); Justinépolis (Ribeirdo das
Neves); Alvorada (Sabara); Santa Luzia
(Santa Luzia);Sarzedo (Sarzedo); Linha
Verde (Vespasiano).

Implantacéo de pontos de integracdo,
através das seguintes estacdes para o
sistema tronco alimentador:

* Servigo Municipal: José Candido;
Estacdo Belvedere; Salgado Filho.

* Servigo Intermunicipal: Ceasa, Jodo
Cezar de Oliveira e Vila Pérola
(Contagem); Juatuba (Juatuba); Jardim
Canada (Nova Lima); Jardim Colonial
(Ribeiréo das Neves); S&o Benedito
(Santa Luzia); Sdo José da Lapa (Sao José
da Lapa); Vespasiano (Vespasiano).
Implantacéo de sistema de integracéo de
automoveis com essas estacdes (com
priorizacdo para as regides de maior
renda): estacionamentos integrados.

Fonte: Elaboragéo propria.
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O PlanMob-BH tem um forte foco na expansdo do transporte coletivo
motorizado e na viabilidade dos meios de transportes ndo motorizados. Prevé a
expansdo e melhoria do sistema de Onibus (comuns e BRTSs) e ampliagdo do sistema
metroviario ja existente. Além disso, propde a construcao de ciclovias e ciclofaixas e a
melhoria dos calcamentos e locais de passagem de pedestres. Com relacdo a questdo
tarifaria, extremamente importante para a inclusdo social e acesso ao transporte publico,

nenhuma alteracdo ou melhoria é prevista no plano.

Em relacdo ao taxi lotacdo verifica-se que o cenario € muito genérico.
Ainda, diversos cenéarios de 2014 — ndo foram cumpridos, como a implantacdo de
pontos de integracao do servico intermunicipal.

4.2 Politica Municipal de Mobilidade Urbana — Lei n° 10.134 de 2011

Em 18 de marco de 2011, atraves da lei n® 10.134, foi instituida a Politica
Municipal de Mobilidade Urbana. A lei definiu mobilidade urbana como “o conjunto de
deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas necessidades de acesso ao
espaco urbano, mediante a utilizagdo dos varios meios de transporte”. E estabelece
como objetivo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana o amplo acesso ao espaco

urbano com a priorizacao de transportes coletivos e ndo motorizados.

A lei estabelece ainda os principios e diretrizes da Politica. Como
principios vale destacar o carater de bem comum e o direito universal ao espaco publico
e a cidade, o direito de deslocamento, a relevancia da sustentabilidade ambiental e da
seguranca dos deslocamentos, e, a acessibilidade das pessoas com mobilidade reduzida

ou portadoras de deficiéncia fisica.

Como diretrizes, a politica apresenta a priorizacdo de deslocamento a pé
e outros meios de transportes ndo motorizados; desenvolvimento qualitativo e
guantitativo do transporte coletivo; desestimulo ao transporte individual motorizado,
estimulo ao uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes; integracdo dos

diferentes tipos de transportes, seguranca nos deslocamentos; promocdo da
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conscientizacao e da sensibilizacdo da populagédo para os principios da Politica; fomento
as pesquisas sobre sustentabilidade ambiental e, acessibilidade e viabilizacdo das a¢oes
previstas na lei a partir de diferentes alternativas de financiamento. A lei determina as
competéncias do poder publico para alcance dos objetivos: realizacdo de um diagnostico
sobre as questbes de mobilidade urbana para subsidiar a constru¢do de um Plano Diretor
de Mobilidade, fiscalizacdo intensa sobre as normas de construcdo e conservacdo das
calcadas e sobre a instalacdo de mobiliario urbano e as atividades que sao realizadas em
enderecos publicos, implantacédo de faixas de pedestres em locais estratégicos, incentivo
através de campanhas para deslocamentos a pé, avaliacdo e aprimoramento da

sinalizacdo de transito e programas de qualificacdo urbanistica, ambiental e paisagistica.

Segundo a lei, o Plano Diretor de Mobilidade do municipio deve prever:
as areas de acesso restrito ou controlado, os espacos de estacionamentos publicos ou
privados que sejam integrados aos sistemas de transporte publico; favorecimento da
circulagdo de pedestres e ciclistas; formas de minimizar conflitos intermodais;
estabelecimento de areas especificas para cada tipo de tratamento: projeto paisagistico,
revitalizacdo de infraestrutura do sistema viario, pavimentacdo de vias, construcdo ou
manutencdo de passeios; sinalizagdo viéria; implantacdo de ciclovias ou ciclofaixas;
implantacdo de terminais, estacfes de embarque/desembarque e abrigos para pontos de
parada; e as formas de financiamento e parcerias a serem firmadas para consolidar as

acdes previstas.
4.3 Plano de Mobilidade Urbana de BH - Decreto 15.317 de 2013

Com o objetivo efetivar a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, em
02 de setembro de 2013, o decreto 15.317 instituiu o Plano de Mobilidade Urbana de
Belo Horizonte (PlanMob-BH) e estabelece as diretrizes de acompanhamento e

monitoramento da implementacéo, avaliacdo e revisao periddica do plano.

O plano tem como objetivo orientar as agdes e politicas no que se refere a
mobilidade urbana de Belo Horizonte.
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O PlanMob-BH guarda compatibilidade com o Plano Diretor do
Municipio, com as normas e condi¢gdes para parcelamento, ocupagdo e uso do solo

urbano e com as normas de acessibilidade.

O decreto estabelece os principais conceitos e definicdes sobre o tema, e
trata sobre os principios, diretrizes e objetivos gerais do PlanMob-BH, que sdo os
mesmos que ja foram estabelecidos na construcdo no Plano de Mobilidade Urbana e
apresentados anteriormente. Descreve todos os itens que estdo contemplados no Plano
de Mobilidade; os objetivos estratégicos; as estratégias que serdo utilizadas e quais 0s
instrumentos de gestdo poderdo ser aplicados para atingir esses objetivos. Ao tratar
desses itens, o decreto tem como principal fungdo a regulamentagédo do PlanMob-BH
que teve sua elaboracéo iniciada em 2008. Ele vem para instituir o PlanMob-BH como

ferramenta de orientagéo para as acdes de mobilidade urbana de Belo Horizonte.

Além disso, o decreto institui o Observatério de Mobilidade Urbana de
Belo Horizonte (ObsMob-BH) com o objetivo de realizar o monitoramento da execucao
do PlanMob-BH, tanto para a operacionalizacdo das estratégias quanto dos resultados
das metas de curto, médio e longo prazo, através dos indicadores de desempenho
estabelecidos no Decreto. Esses indicadores deverdo ser apurados anualmente e
divulgados na pagina eletronica da BHTrans através do Balangco Anual de Mobilidade

Urbana.

Como atribuigdes, o ObsMob-BH deve definir e rever os indicadores de
acompanhamento do PlanMob-BH; consolidar e divulgar as informacgdes do sistema de
mobilidade urbana do municipio; promover ac¢Ges para estudos, pesquisas e divulgacao
de resultados, sejam elas coletivas ou individuais; contribuir para as revisdes do
PlanMob-BH através da participacdo nas realizacdo de diagnésticos e progndsticos;

elaborar e aprovar o Regimento Interno através de proposta encaminhada pela BHTrans.

A constituicdo do Observatorio, segundo o Decreto, se da sobre a
coordenagdo da BHTrans e contara com grupo de observadores composto por

instituicbes da sociedade civil. As instituicbes participantes poderdo indicar dois
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representantes, um titular e um suplente, para fazerem parte do grupo. O Observatorio

que foi criado a partir deste decreto, hoje j& esta em funcionamento.

O decreto estabeleceu também as revisdes periddicas que o Plano de
Mobilidade Urbana deverd ter a cada quatro anos, a realizacdo de diagndstico e
prognostico, de competéncia da BHTrans, que deverdo preceder essas revisdes e 0s itens
que deverdo contempla-las: analise do sistema de mobilidade urbana e avaliagcdo das

tendéncias da mobilidade.

As revisdes do PlanMob-BH deveréo ser realizadas em conjunto com o
processo de revisdao do Plano Diretor de Belo Horizonte, com ampla e democratica
discussdo nas Conferéncias Municipais de Politicas Urbanas. Inclusive, a revisdo do
PlanMob-BH ja estd em andamento, tendo sido ponto da discussdo da 42 reunido do

ObsMob, segundo site do Observatério®.

Outras formas de participacdo da sociedade civil poderdo ser utilizadas
no planejamento, fiscalizacdo e avaliacdo do Plano de Mobilidade Urbana: criacdo de
Orgdos colegiados compostos por Poder Executivo, sociedade civil e operadores dos
servicos de transporte; instituicdo de ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela

gestéo dos sistema de mobilidade urbana; audiéncias e consultas publicas.

O decreto determina ainda a realizacdo, em até 18 meses da sua
publicacdo, da consolidacdo e divulgacdo de estudos relativos aos polos geradores de
impactos; de uma proposta de politica de estacionamento para 0 municipio; de uma
proposta de logistica urbana; de uma proposta de politica de seguranca no transito e
estudo sobre as necessidade de adaptacGes do PlanMob-BH com base nas aprovagoes
do Plano Diretores Regionais e do Plano de Reducdo dos Gases de Efeito Estufa —
PRGEE. E a disponibilizacdo na pagina eletronica da BHTrans de todos os relatorios
técnicos que fazem parte do PlanMob-BH, as informacGes do sistema de mobilidade

urbana de Belo Horizonte, o proprio PlanMob-BH e o diagnéstico de mobilidade urbana

! Disponivel em: <http://www.bhtrans.pbh.gov.br/observatorio>. Acesso em 06 fev. 2016.
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utilizado para sua elaboracdo. Esses documentos que ja se encontram disponiveis no site
do ObsMaob.

A BHTrans tem o direito de editar outros atos normativos para garantir a

eficacia e efetividade do PlanMob-BH, segundo artigo 26 do decreto.

4.4 Revisdo do PlanMob-BH

As Conferéncias Municipais de Politica Urbana atendem o previsto no
art. 80 da Lei n.° 7.165/1996, que prevé como atribuicdo do Conselho Municipal de
Politica Urbana realizar quadrienalmente a Conferéncia Municipal de Politica Urbana.
Além disso, estdo previstas também no artigo 43 do Estatuto da Cidade como
instrumentos de gestdo democratica das cidades. As propostas sdo votadas por 243
delegados distribuidos igualmente entre setor popular (com representacdo por Regido

Administrativa), setor técnico e setor empresarial.

Em Belo Horizonte, a IV Conferéncia Municipal de Politica Urbana,
realizada em 2014, aprovou varias medidas de revisdo do PlanMob-BH. As alteracdes
incidem sobre diferentes itens do Plano de Mobilidade. Entre as principais alteracfes

estdo:

° Prazo das agbes: no plano inicial estavam previstos dois marcos
temporais: 2014, devido a Copa do Mundo e 2020. Na revisdo as acOes passam a ser
trabalhadas em trés prazos: curto prazo — 2016, médio prazo — 2020 e longo prazo —
2030.

° Priorizacdo dos acessos de modais diversos as &reas periféricas,
vilas e favelas até 2020 para as areas onde nao sdao necessarias desapropriacoes e 2030
para area com desapropriacbes (a populacdo removida dessas areas devem se

reassentadas em locais proximos as areas desapropriadas).
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° As questdes relativas as OperacGes Urbanas deverdo ser tratadas
simultaneamente com o planejamento de transporte, objetivando a ldgica de
planejamento integrado prevista na Lei Nacional de Mobilidade Urbana.

° Determinacdo da substituicdo, em até 10 anos, da frota de 6nibus
dos transportes publicos coletivos por veiculos acessiveis e que facam uso de
combustiveis ndo derivados de petrdleo.

° Instituicdo como direto social do transporte publico coletivo e do

transporte ndo motorizado.

° Determinacgédo da substituicdo do uso de carro oficial do prefeito,
secretarios municipais, diretores de empresas publicas e vereadores da Camara
Municipal por vale transporte, para deslocamentos diarios. Além da proibicdo para esse
grupo do uso dos veiculos oficiais no deslocamento casa/trabalho.

° Priorizacdo efetiva dos pedestres em qualquer mudanca viéria.

) Responsabilidade pela manutencdo das calgadas indicadas no
mapa de classificacdo das calcadas e das localizadas no perimetro da Avenida do
Contorno, pelo poder publico assumida até 2016; e de todas as calgadas do municipio
até 2020.

) Implementacéo de passagem de pedestres em pontos estratégicos

de transposicdo da linha férrea.

) Reformulagdo da iluminacdo das vias publicas por parte da

prefeitura.

) Estabelecimento de diretrizes e padrdes na acessibilidade de vias,
passeios e calgadas, assim como na sinalizacdo vertical e horizontal nos aglomerados,

vilas e favelas.

45



) Ciclovias implantadas e monitoradas por pessoas especializadas.

° Desenvolvimento de plano estratégico da rede de bicicletas

compartilhadas através do Programa Pedala BH.

° Instalacdo de pontos de monitoramento e auxilio emergencial

(que contem com apoio de guardas municipais) para 0s usuarios das ciclovias.

° Possibilidade do municipio conceder a iniciativa privada a
instalacdo e manutencdo de infraestruturas e equipamentos, além de educagdo no

transito no que se refere a bicicleta.

) Manutencdo do Eixo de Mobilidade para as proximas
Conferéncias Municipais de Politica Urbana.

° Melhoria de iluminacdo nos equipamentos publicos e nos seus

arredores.

) Ter em todas as vias prioritarias ao transporte coletivo previstas
no Mapa da Rede Estruturante a implementacdo de faixas exclusivas ao transporte

coletivo.
° Previsdo de implantacdo de monotrilho em é&reas onde o
transporte de alta capacidade for necessario, mas apresentar dificuldade de ser

implantado.

° Garantir beneficios tarifarios para todas as modalidades de

transporte publico coletivo de Belo Horizonte.
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° Ampliacdo do uso de sistema de transporte escolar para
desincentivar o transporte privado, estabelecer restricGes e paradas de automoveis na
porta da escola e disciplinar a parada desses automoveis na saida de cada turno.

° Estimular parcerias entre os transportadores escolares e as escolas
publicas e privadas para racionalizar os trajetos de veiculos de acordo com o local de

moradia dos alunos.

° Estimular carona solidaria, com a participacdo da escola, no

percurso casa-escola.

° Realizacdo de estudo completo pela PBH, no prazo de dois anos,
para avaliar os diversos modais e seus impactos sociais e econémicos na estrutura
urbana, levando em consideracdo a viabilidade de utilizacdo de alguns instrumentos de
restricbes como: taxa de congestionamento, restricdo de estacionamentos, pedagio
urbana e rodizio de placas de veiculos. A COMURB devera aprovar o estudo.

° Realizar gestdo de taxis com acompanhamento da necessidade de

aumento da quantidade e controlar a quantidade de horas trabalhadas por horério.

° Estudar a viabilidade de novos servigos de taxi-lotacdo com a

possibilidade de pagamento com cartdes de transporte coletivo.

) Estabelecer a meta de zerar o n° de mortos em acidentes de
transito.

° Estudar e implementar um sistema de semaforos mais inteligente
e modernos.

) Para cada vaga de estacionamento publico retirada devera ser

implantada no minimo uma vaga em estacionamento publico ou privado.
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° Estimular a criacdo de estacionamentos publicos e privados que

visem integragdes com outros modais e a diminuigdo de vagas na rua.

° Permitir que a iniciativa privada construa edificios garagem com

as mesmas diretrizes e objetivos dos estacionamentos subterraneos.

) Retirar a proposta de sobretaxa aos estacionamentos privados.

° Estimular a substituicdo de vagas de estacionamentos por espacos

de lazer, através da construgdo de parklets temporarios.

° Estimular a construcdo dos parklets temporarios a partir da

reducédo no IPTU.

) Estimular a criacdo de centros de distribuicdo de pequenas cargas

na area urbana, em centros comerciais, a partir da reducédo de impostos.
° Desenvolver sistema de fiscalizacdo de transito que permita a
autuacdo de todos os veiculos regulares e reduzir as restricdes e proibices para o

minimo necessario, para viabilizar uma fiscalizagdo completa.

° Fiscalizar as areas de carga e descarga para impedir

estacionamentos irregulares nessas areas.

° Desenvolver em parceria com as entidades comerciais alternativas

para reducdo do tempo de carga e descarga.

° Tornar obrigatorio os painéis informativos sobre o sistema de

transporte publico coletivo em todos os pontos de énibus.
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° Disponibilizacdo de todos os dados do sistema de transporte
coletivo, e incentivo a criacdo de aplicativos que possibilitem todas as pessoas terem

acesso em tempo real a essas informacoes, inclusive pessoas com deficiéncia visual.

° Desenvolver integracdo entre sistemas de transporte de Onibus

metropolitano e municipal em até dois anos.

° Implantacdo de bilhetes Unicos de transporte com a integracao de
todos 0os modulos de transporte publico e a possibilidade de carga diaria, semanal e

mensal.

° Inclusdo de alguns instrumentos de gestdo no curto prazo:
incorporacdo do PLANMOB como capitulo do Plano Diretor; inclusdo do Conselho de
Mobilidade no Plano Diretor com atribuigdes deliberativas e composicao equitativa de
representantes do poder publico, sociedade civil, setor técnico e setor empresarial.

° definicdo de atribuicdes da COMURB: definicdo e revisdao dos
indicadores de desempenho; deliberagcdo em processos administrativos que envolvam o
PlanMob-BH; deliberagcdo nas politicas de preco de servicos de mobilidade; opinido
sobre compatibilidade das propostas de obras em planos plurianuais e orcamentos
anuais; acompanhamento, monitoramento e avaliacdo dos investimentos em mobilidade
e do uso de recursos dos fundos de mobilidade; publicagdo do balanco anual das metas
do PlanMob-BH.

° Garantir a criacdo de projeto logistico para obras no sistema
viario e nas areas comerciais, com discussdo entre poder publico, lojistas e construtor

responsavel pela obra.
° Incluir a capacitacdo da Prefeitura para fiscalizacdo da obediéncia

do codigo de transito com aplicacdo de multas e outras san¢fes como instrumento de
gestdo do PlanMob-BH.
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° Ampliar o SisMob-BH para que ele contenha todas as
informacdes e dados de mobilidade urbana, para que possa ser utilizado como
ferramenta de acompanhamento e controle social do funcionamento do sistema de
mobilidade urbana e do cumprimento das metas estabelecidas no PlanMob-BH, Plano
BH Metas e Resultados, no Plano Estratégico BHTrans 2022 e no PPAG.

° Reestruturar o Observatério da Mobilidade Urbana atribuindo
como sua principal fungdo o monitoramento da implantacdo do PlanMob-BH.
A proxima secdo aborda o que houve nos ultimos anos em Belo

Horizonte em termos de avangos na area de mobilidade urbana.
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5. AVANCOS PRATICOS DE BELO HORIZONTE EM MOBILIDADE
URBANA

O ano de 2014, foi inicialmente previsto no PlanMob-BH como o marco
temporal de curto prazo para acompanhamento da execu¢do do plano. No entanto, esse
marco foi alterado para 2016, nas atualizacdes realizadas na 1V Conferéncia Municipal
de Politica Urbana. Dessa forma, ndo existe ainda nenhum relatério que apresente a
execucdo e cumprimento das metas previstas para 0 primeiro marco temporal do
PlanMob-BH.

O Decreto 15.317, estabelece a apuracéo e divulgacao dos indicadores de
mobilidade urbana da cidade de Belo Horizonte, anualmente através do Balan¢o Anual
de Mobilidade Urbana. No entanto, o ultimo Balan¢co Anual da Mobilidade Urbana de
Belo Horizonte foi divulgado em 2014 com o ano base de 2013. Em 2015 ndo houve
divulgagdo do balango referente ao ano de 2014. Os balangos anuais trazem o0s
principais indicadores da mobilidade no municipio, e ddo um retrato sobre os avancos e
retrocessos gque aconteceram no ano base. Através do balango é possivel acompanhar a

execucdo das metas previstas no PlanMob-BH.

O balanco de 2013 apresenta informagdes sobre indicadores da
mobilidade urbana em 2013, além de apresentar projetos e iniciativas que iniciaram ou

aconteceram no periodo.

No que se refere aos indicadores de distribuicio modal dos
deslocamentos, pode-se destacar uma inversao do principal modal utilizado: em 2002 os
deslocamentos eram feitos majoritariamente por transporte coletivo, cenério que muda
em 2012, com os deslocamentos realizados majoritariamente por modos individuais
motorizados (36,6%). Esse resultado contraria a meta prevista para o indicador, que é a
de incentivo ao uso do transporte coletivo. Caso o indicador se mantenha nos valores
atuais, com deslocamentos por modos individuais motorizados ultrapassando aqueles

realizados por meios coletivos, a meta deste objetivo estratégico ndo sera cumprida.
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O projeto AMAR BH (Acdo Integrada nas Grandes Avenidas) foi criado
em margo de 2013 com objetivo de orientar e fiscalizar o cumprimento das exigéncias
legais nas grandes avenidas, abrangendo inicialmente apenas a Avenida Raja Gabaglia,
e passando posteriormente para as Avenidas Afonso Penna, Avenida Anténio Abrado
Caran, Avenida das Palmeiras, Avenida Professor Magalh&es Penido, Avenida Silviano

Branddo e Avenida Santa Rosa.

Outro programa de destaque é o Pedala BH, existente desde 2006, mas
com execucéo iniciada em 2010. O programa tem como meta a implantacéo de 380 km
de rede cicloviaria em Belo Horizonte, até 2020. Até 2013 cerca de 15% dessa meta foi
alcangada, com 59,2 km de rede cicloviaria implantada.

Em 2013, apenas 1% da rede viaria utilizada pelo transporte coletivo era
tratada com exclusividade. A meta do PlanMob-BH é de 20% da rede viéria com
exclusividade para o transporte coletivo. Com relacdo a rede de metr6, ela se manteve

com a mesma quilometragem desde 2002 (28,2 km).

As politicas de integracdo do municipio preveem integracdo dentro do
periodo de 90 minutos, com o uso do cartdo BHBUS, e desconto de 50% do valor da
segunda tarifa de 6nibus ou metrd; desconto de 100% da tarifa das linhas de vila e
favela na integracdo com outra linha do sistema; e desconto de 100% do valor da

segunda tarifa aos domingos.

A mobilidade urbana em Belo Horizonte deu um importante salto em
2014, principalmente no que tange os transportes publicos coletivos. No entanto, os
dados de 2014 ainda ndo foram divulgados via Balan¢o de Mobilidade Urbana. Dessa
forma, as informagdes sobre a execucdo das metas e implementagdo dos projetos e
programas do PlanMob-BH a partir de 2014, foram levantadas através do site da

BHTrans e de noticias de jornais e sites da internet.
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A tabela a seguir apresenta a execucdo das metas do PlanMob-BH de
acordo com os objetivos estratégicos e as medidas adotadas que foram estabelecidas no

plano:
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Quadro 3: Descritivo dos Objetivos Estratégicos, das Estratégias e das acdes ja executadas do PlanMob-BH pela Prefeitura

Objetivo Estratégia Medida Adotada Execucéo

Estratégico
Tornar o Implantar rede 1. Conjunto de 14 - Pista exclusiva MOVE da Av. Cristiano E2 da Estagdo Sdo Gabriel ao
Transporte estruturante do corredores exclusivo de Centro — 7,36 km.
Coletivo mais transporte coletivo, Onibus de elevada - Pista exclusiva MOVE, nas avenidas Ant6nio Carlos / Pedro | / Vilarinho,
atrativo que o integrando sistemas de | capacidade (BRT); de Venda Nova as Centro — 14,7 km.
transporte alta e media 2. Ampliacéo da Linha 1 - Pista exclusiva MOVE Area Central, nas avenidas Santos Dumont e Parané
individual capacidade. de metro; - 1,34 km.

Implantar rede
estruturante do
transporte coletivo,

3. Construcdo das Linhas 2
e 3 de metro;

4. Integracéo fisica e
tarifaria dos sistemas e das
linhas alimentadoras.

- Faixas exclusivas MOVE (Rota Hospitalar), nas avenidas Augusto de Lima
e Prof. Alfredo Balena, ruas Curitiba, Padre Belchior, Goias e dos Timbiras —
5,73 km.

- Faixas exclusivas MOVE na Avenida Pedro |1, entre 0 Complexo Lagoinha
e 0 Anel Rodoviario — 6 km.

- Faixas exclusivas MOVE na Avenida Carlos Luz, entre as avenidas Pedro Il
e 0 Mineirdo — 6,6 km.

- Faixa exclusiva MOVE (Cristiano Machado), na Avenida Cristiano
Machado, entre a Avenida Vilarinho e Avenida Sebastido de Brito (ambos os
sentidos) — 11 km.

- Faixa exclusiva MOVE (Complexo da Lagoinha), na Avenida Cristiano
Machado no Tunel da Lagoinha para o Viaduto Leste - 700 metros.

- Faixa exclusiva na Av. Nossa Senhora do Carmo, da Avenida do Contorno
até Avenida Uruguai (900 metros)

- Faixa Exclusiva na Estacdo Ponto, localizado na Avenida Waldyr Soeiro
Emrich (Via do Minério), no cruzamento com Rua Alfredina Amaral, bairro
Milionérios. - 250 metros.

Faixas preferenciais de Belo Horizonte

De segunda a sexta das 6h as 9h e das 16h as 20h:

- Rua Tupis, entre Parana e Rio Grande do Sul

- Avenida Amazonas

- Avenida dos Andradas

- Rua Araguari
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Execucéo

Tornar o
Transporte
Coletivo mais
atrativo que o
transporte
individual
Tornar o
Transporte
Coletivo mais
atrativo que o
transporte
individual

Implantar rede
estruturante do
transporte coletivo,
integrando sistemas de
alta e média
capacidade.

1. Conjunto de 14
corredores exclusivo de
Onibus de elevada
capacidade (BRT);

2. Ampliacdo da Linha 1
de metro;

3. Construcdo das Linhas 2
e 3 de metro;

4. Integracéo fisica e
tarifaria dos sistemas e das
linhas alimentadoras.

Implantacdo de 10 novas composicdes.
As linhas 2 e 3 do metrd ndo tiveram suas obras iniciadas.

Ampliar as
intervencdes de
prioridades ao
transporte coletivo no
sistema viario

1. Corredores de énibus
segregados do trafego
geral;

2. Melhoria das condicGes
operacionais do sistema de
transporte por 6nibus
prevista no Programa
Viurbs.

Ligacdo Via Minério/Tereza Cristina

Viaduto do Boulevard Arrudas, construido sobre a linha do metrd, na avenida
Tereza Cristina, entre as ruas Espinosa e Paraguacu, no bairro Carlos Prates,
extensdo de 439 metros, com trés faixas de transito em cada sentido,
totalizando 22,4 metros da largura e area total de 9.834 m2. Melhorias
realizadas: pistas de rolamento exclusivas para énibus, mais espaco para 0s
carros, nova rede de drenagem pluvial para evitar enchentes, nova iluminagéo
publica, sinalizacdo e paisagismo.

Reestruturacgdo e requalificacdo: Av. Antdnio Carlos, Av. Pedro I, Av.

Vilarinho, Av. Cristiano Machado, Av. Parana e Av. Santos Dumont.
VIURBS: Av. Antonio Carlos, regido do Barreiro e Leste.

Modernizar os sistemas
de informacéo

sobre o transporte
coletivo

1. Corredores de dnibus
exclusivos monitorados via
sistemas de controle da
operacao.

Melhorias e ampliacdo do Centro de Controle Operacional.

Novo layout do Portal Corporativo; Midias sociais digitais: Facebook e
Twitter;

SITBus — Sistema Inteligente do Transporte do Municipio de BH;
SIU-MOBILE — Aplicativo para Smartphones com informacéo sobre a
previsdo de chegada das linhas que param no ponto com interface especifica
para deficientes visuais (dez 2015).
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Execucéo

Tornar o
Transporte
Coletivo mais
atrativo que o
transporte
individual

Ampliar a integracdo
fisica, operacional e
tarifaria do transporte
coletivo em Belo
Horizonte

e na RMBH

1. Garantia da consisténcia
nas operacdes de
transferéncia entre modos
segundo os aspectos
fisicos, operacionais e
tarifarios.

E garantida a reducio da segunda passagem, se a pessoa faz uso do segundo
onibus em intervalo inferior a 90 minutos, desde que ndo seja a mesma linha
de 6nibus.

Em relacéo a tarifa ela foi aumentada trés vezes entre 2015 e 2016, mais do
que o permitido pelo contrato, para cobrir ditos custos operacionais das
operadoras. Ainda, houve noticias de que ndo ha nenhum subsidio da
prefeitura a passagem.

Diversificar os modos
de transporte coletivo

1. Ampliacéo da
participacdo dos sistemas
de apoio do sistema de
Mobilidade Urbana
(principalmente nos
periodos de menor oferta
do sistema convencional).

Sistema executivo - iniciado em setembro de 2012, tem duas linhas
executivas:

*Cidade Administrativa/Savassi (SE01)

* Buritis/Savassi (SE02)

Sistema Suplementar: em janeiro de 2015 o servigo contava com uma frota de
277 veiculos.

Sistema de énibus fretado: estimulo e fiscaliza¢do dos transportes fretados.
Transporte escolar: incentivo ao uso do transporte escolar.

Vistoria pela BHTRANS do Transporte Escolar na capital duas vezes por
ano, com emisséo de selo.

Em 2011, foi implantado o licenciamento para o transporte escolar a partir da
“Autorizac@o por Credenciamento”. Isso viabilizou uma redugdo na idade da
frota e um aumento de 57% da frota.

Sistema de taxi: Manutenc¢éo do sistema convencional. Acréscimo de 1.011
veiculos na frota entre 2010 e 2015.

Sistema de Téxi-Lotacdo: com duas rotas.

Rota A - Afonso Pena:

Ponto I: Avenida Afonso Pena (entre rua Curitiba e rua dos Tupinambas)
Ponto II: Avenida Afonso Pena (entre Praca da Bandeira e rua Dominicanos).
Itinerario: Av. Afonso Pena, Praga da Bandeira, avenida Afonso Pena, rua
Curitiba, rua 21 de Abril, avenida do Contorno, rua Paulo de Frontim, rua do
Acre, rua dos Caetés.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Execucéo

Tornar 0 Diversificar os modos | 1. Ampliacdo da Rota B - Contorno:

Transporte de transporte coletivo participacdo dos sistemas Ponto I: Avenida do Contorno (entre rua Clemente de Faria e rua Eré)

Coletivo mais de apoio do sistema de Ponto II: Rua Thompson Flores (entre rua Bernardino de Lima e avenida

atrativo que o Mobilidade Urbana Amazonas)

transporte (principalmente nos Itinerario: Avenida do Contorno, Rua Monte Alegre, rua Professor Estevéo

individual periodos de menor oferta Pinto, avenida do Contorno, avenida Alvares Cabral, rua Matias Cardoso,

do sistema convencional). | avenida do Contorno, rua dos Timbiras, rua Uberaba, rua dos Guajajaras.

Desestimular, onde 1. Controlar a ofertae o A folha do Estacionamento Rotativo custa R$ 3,80 e pode ser utilizada para
necessario, o uso do preco dos estacionamentos. | estacionar por 1h, 2h ou 5h. N&o houve grandes mudancas neste ponto.
automaével de modo Parece que ha uma dificuldade, por parte da prefeitura, de fazer acGes de
articulado a melhoria maior impacto. Uma ideia interessante seria aumentar o imposto de terrenos
do de estacionamento privados na regido central e diminui¢do do periodo do
transporte coletivo. rotativo nesta regido.

Promover a Assegurar espacos Priorizar os sistemas de Projeto Amar BH e pedalaBH.

seguranga no
trénsito para
melhoria da
salide e garantia
da vida.

adequados e direitos
preferenciais aos
pedestres nas
intervencBes no
sistema de mobilidade

transporte coletivo e ndo
motorizados, de forma
articulada, para criar
condicdes de acesso ao
transporte coletivo
motorizado, e
principalmente garantir a
seguranca e conforto para
as viagens a pé e de
bicicleta.

Priorizar iniciativas,
projetos e
investimentos que
potencializem a
seguranca no transito.

Minimizar a reducgéo da
seguranca que as medidas
propostas do Plano possam
ocasionar.

Melhorias e ampliacdo do Centro de Controle Operacional, principalmente a
partir da implantacdo do MoveBH.

Circulacdo de Motocicletas: Nenhuma medida foi realizada.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Execucéo

Assegurar que
as intervencdes
no sistema de
mobilidade
urbana
contribuam para
a melhoria da
qualidade
ambiental e
estimulem os
modos nédo
motorizados de
transporte.

Monitorar a evolugdo
tecnoldgica dos meios
de transporte e induzir
a adocdo de tecnologias
limpas ou menos
poluentes pelos
prestadores de servigos
de transporte publico

Reducdo do n° de énibus
em circulagdo com a
racionalizacdo do
transporte coletivo,
substituicdo dos dnibus
convencionais (mais
poluentes) por modernos
Onibus articulados que
possuem uma tecnologia
menos poluente.
Ampliacdo da malha
metroviaria, que reduz as
emissdes atmosféricas.

Implantacdo do BRT Move. A insercdo do MOVE realmente reduziu as
linhas em circulagéo nos corredores por onde ele passa. No entanto, s6 em
2016 — e em teste — estdo sendo substituidos os 6nibus movidos por

combustiveis fosseis por veiculos elétricos e em linhas com menor percurso.

Estimular o uso de
transportes ndo
motorizados, por meio
do gerenciamento da
demanda, da integracao
aos demais modos e da
melhoria da oferta de
infraestrutura e
equipamentos

Melhoria da rede de
caminhamento (ja
apresentada). Implantagéo
de ampla rede de ciclovias
e ciclofaixas, que prevé
integracdo dos modos de
transporte coletivo e
conex&o direta entre 0s
principais subcentros da
cidade.

Construcdo de rotas cicloviarias:

* 23,81 km até 2010,

*8,1 kmem 2011,

* 11,49km em 2012,

* 15,83 km em 2013,

* 11,19 km em 2014,

Totalizando 70,42 km.

4 bicicletarios em operacgdo (has Estagdes BHBUS Barreiro, Venda Nova,
Sdo Gabriel e Diamante.

Nas novas Estacdes Vilarinho, Pampulha, Sdo Gabriel e Séo José
implantac&o de novos bicicletarios.

Paraciclos: em 2011 foram implantadas 52 unidades, junto as rotas
cicloviérias existentes e em implantacdo. Com esses dispositivos foram
criadas 104 vagas de estacionamento para bicicletas na regifes da Savassi,
Hospitalar, Central, Nordeste, Barreiro, Noroeste e Leste. Com essas 104
vagas, somam-se 168 vagas de estacionamento para bicicletas existentes na
capital.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Execucéo

Assegurar que
as intervencdes
no sistema de

Estimular o uso de
transportes nao
motorizados, por meio

Melhoria da rede de
caminhamento (ja
apresentada). Implantacdo

Em 2014: foi implantado o sistema de bicicletas publicas — Bike BH com 400
bicicletas e 40 estacbes de compartilhamento; além disso, foi obtido
financiamento do Programa PAC para implantacdo de 200 km de ciclovias

mobilidade do gerenciamento da de ampla rede de ciclovias | até 2016.

urbana demanda, da integracdo | e ciclofaixas, que prevé Em janeiro/2014: Foi concluida a implantagéo de 40 paraciclos ao lado da
contribuam para | aos demais modos e da | integracdo dos modos de portaria do Parque Mangabeiras e 5 paraciclos proximos ao Mercado Central
a melhoria da melhoria da oferta de transporte coletivo e (Av. Augusto de Lima com Praca Raul Soares).

qualidade infraestrutura e conex&o direta entre 0s Em margo/2014: foram implantados 24 paraciclos na Av. Santos Dumont.
ambiental e equipamentos principais subcentros da No entanto, essas vagas fazem parte do projeto BikeBH executado através de
estimulem os cidade. Termo de Concessdo de Uso da Serttel em parceria com o banco Itad e a
modos ndo empresa Serttel, na qual s6 podem estacionar bicicletas do projeto ou sdo
motorizados de compostas por postes, sem nenhuma fiscalizacdo ou seguranca.

transporte

Tornar a Regular os servicos de | Proposta de um sistema de | As tarifas de Belo Horizonte sdo conhecidas como uma das mais caras do
mobilidade mobilidade no sentido | transporte coletivo que é Brasil. A prefeitura ndo oferece subsidio a tarifa e ainda promoveu o

urbana um fator | de torna-los viavel do ponto de vista aumento, direto ao consumidor, duas vezes, no ano de 2015, o que ndo seria
positivo economicamente financeiro. permitido pelo contrato com as empresas de transporte, que preveem aumento

para 0 ambiente
de negdcios da
cidade

viaveis e de garantir a
qualidade para os
usuarios e a
modicidade das tarifas.

anual.
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Objetivo Estratégia Medida Adotada Execucéo
Estratégico
Tornar a Adequar o Proposta de diretrizes Restri¢do no horario de Circulacdo de Veiculos de Carga, principalmente, na
mobilidade planejamento, capazes de possibilitar a area Central. Uso de veiculos especiais (caminhdes menores) nas areas
urbana um fator | ordenamentoe convivéncia organizada centrais para entregas ao longo do dia.
positivo operacdo da logistica entre fluxos de pessoas e

para 0 ambiente
de negdcios da
cidade

urbana, atuando em
cooperagao com
entidades publicas e
privadas e em
consonancia com as
politicas de uso e
ocupacéo do solo,
desenvolvimento
econdmico e gestdo da
mobilidade.

mercadorias.

Tornar a
mobilidade
urbana um fator
de inclusdo
social

Promover politica
tarifaria do transporte
coletivo com vistas a
proporcionar maior
inclusdo social

Ampliacdo da integridade
fisica, operacional e
tarifaria do sistema de
transporte de BH.
Viabilizacdo de uma tarifa
Unica desde a origem até o
destino para todos 0s
usuarios do sistema
municipal ou do sistema
sobre trilhos.

Manutencdo do sistema tarifério, inclusive com aumento do valor da tarifa
além do permitido por contrato com as empresas de 6nibus:

integracéo dentro do periodo de 90 minutos, com o uso do cartdo BHBUS, e
desconto de 50% do valor da segunda tarifa de 6nibus ou metrd; desconto de
100% da tarifa das linhas de vila e favela na integragdo com outra linha do
sistema; e desconto de 100% do valor da segunda tarifa aos domingos. Nao
ha nenhuma integracdo — sem cobranga ou com subsidio de tarifa — para as
pessoas que moram fora de BH entre o MOVE Metropolitano e 0 MOVE BH
gue tem mais opcdes de dnibus nas estacdes alimentadoras.
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Objetivo
Estratégico

Estratégia

Medida Adotada

Execucéo

Tornar a
mobilidade
urbana um fator
de inclusdo
social

Garantir a cobertura
espacial e temporal
para atendimento aos
usudrios de transporte
publico.

Configuracéo tronco-
alimentada da rede de
transporte publico, que
possibilita alcance
ampliado aos locais
desejados pelos usuarios ao
custo de uma Unica tarifa.

Estacéo de Integracdo Municipal: Venda Nova, Pampulha, Barreiro, S&o
José, Diamante, Conexao Municipal-Metropolitana—Metrd: Vilarinho, Sdo
Gabriel. (Na conexdo Municipal-Metropolitana ou Metropolitana-Metrd ha a
cobranga de outra tarifa, cada uma em um sistema)Conex&o Onibus—Metro:
José Céandido da Silveira.

Estacdo de Transferéncia Muncipal: Candelaria, Minas Caixa, Quadras do
Vilarinho, UPA Venda Nova, Cristiano Guimardes, Planalto, Sdo Jodo
Batista, Lagoa do Nado, Montese, Monte Castelo, Santa Rosa, Mineirao,
UFMG, Liberdade, Colégio Militar, S&o Francisco, Cachoeirinha, Américo
Vespucio, Aparecida, Operarios, Hospital Belo Horizonte, 1API, Hospital
Odilon Behrens, Senai, Minas Shopping, Ouro Minas, Unido, Ipiranga,
Cidade Nova, Sao Judas Tadeu, Sagrada Familia, Silviano Brandao, Tamoios,
Carijos, Sdo Paulo, Rio de Janeiro.

Estacdo de Transferéncia Intermunicipal: Tupinambas, Espirito Santo.

Fonte: Elaboracéo proépria.
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A partir do quadro, € possivel verificar que os avancos significativos
aconteceram na rede de transporte coletivo. No entanto, apenas no que se refere ao transporte
por Onibus. A implementacdo dos BRTs e ampliacdo dos quilémetros de vias exclusivas de
onibus sdo o principal retrato desse avanco. Em contrapartida, a rede metroviéria ndo teve

aumento em sua quilometragem, tendo apenas a troca de algumas composi¢6es por novas.

Nos demais pontos no plano, pouco avanco foi apresentado, conformes

comentarios no quadro anterior.
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6. INSTRUMENTOS IMPORTANTES PARA A MOBILIDADE URBANA DE BELO
HORIZONTE

A cidade de Belo Horizonte avangou em mobilidade urbana no que se refere a
legislagdo que deve suportar o tema. No entanto, quando se trata da realizacdo efetiva das
politicas previstas no plano de mobilidade, pouco foi feito. O avanco se deu principalmente

nos transportes publicos coletivos por dnibus, com a implementacdo dos BRT's.

Nesse ponto, muito ainda pode ser feito na cidade. Além da implantacdo das
vias exclusivas dos BRT’s, que demandam maior planejamento e investimentos na construcéo
de vias especificas e segregadas; a implantacao de faixas exclusivas de 6nibus que podem ser
realizadas utilizando estrutura viaria existente, com reforco da faixa que ira se destinar aos
onibus para suportar o aumento do peso. Esse tipo de medida tem sido utilizado em Séo
Paulo, onde foram implantadas 390,3 km de novas faixas exclusivas de 6nibus no periodo de
2013 a julho de 2015. Essa medida ja apresentou importantes resultados na mobilidade urbana

de Sao Paulo, entre eles, o aumento da velocidade média dos 6nibus.

A politica de incentivo ao uso de bicicletas como modo de deslocamento,
proporcionado principalmente através da implantacdo de ciclovias e ciclofaixas na cidade, €
outro exemplo de S&o Paulo que pode ser seguido por Belo Horizonte. O PlanMob-BH prevé
a uma rede cicloviaria de 380 km até 2020. No entanto, até 2014 a rede contava com apenas
70,42 km implantados. E preciso dar atencdo e foco para o cumprimento dessa meta. A
utilizagdo da bicicleta como principal modal para deslocamentos, ou como parte deles, traz
importante ganhos para o trafego da cidade, mas proporciona também ganhos ambientais de

extrema importancia para a qualidade de vida de um municipio.

No que se refere a seguranca no transito e a reducdo dos numeros de acidentes
e mortes, a reducdo das velocidades médias do sistema vidrio € uma medida que tem
apresentado resultados comprovados no aumento da seguranga no transito e na reducdo de

acidentes, além disso, tem efeitos no incentivo aos deslocamentos por bicicleta e a pé.
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Na democratizacdo do acesso ao servi¢o de transporte publico coletivo em
Belo Horizonte, é possivel realizar uma importante mudanca que tera impacto direto na
mobilidade urbana de Belo Horizonte. Atualmente esse acesso estd comprometido, porque
pouco ou nenhum avanco foi conquistado. O sistema de integracdo tarifaria atual da cidade
ainda € pouco significativo na ampliacdo do acesso aos servicos de transporte coletivo. A
Politica Tarifaria do Transporte Coletivo influencia diretamente no acesso da populacdo a
cidade e aos bens e servicos que ela oferece. Além disso, ela é uma importante ferramenta

para uma ocupagao mais justa e igualitaria da cidade.

Em Séo Paulo, a implantacdo do Bilhete Unico, em 2004, foi um grande marco
para a mobilidade urbana e principalmente para a democratizacdo do acesso ao transporte
coletivo publico. O Bilhete Unico pode ser utilizado em todos os 6nibus, micro-6nibus, nos
trens do Metrd e da CPTM, e nos terminais e estacbes de transferéncia do Expresso
Tiradentes. O bilhete permite até quatro embarques em 6nibus, dentro de um periodo de até
trés horas, sem pagar nova passagem ou utilizar o Metr6 ou CPTM dentro de duas horas,

pagando o complemento do valor da integracao.

A possibilidade de utilizar até quatro conducBes em 0nibus favorece
principalmente os moradores de bairros distantes que precisam utilizar mais de uma conducgéo
nos seus deslocamentos. Além disso, a possibilidade de integracdo com outros tipos de
transportes como o metrd, os trens da CPTM e o Expresso Tiradentes, viabiliza e incentiva a

integracdo entre os diferentes meios para composi¢cdo dos deslocamentos necessarios.

No entanto, para a politica da tarifa Gnica funcionar é necessario que a
prefeitura forneca subsidios para o funcionamento do sistema de transporte coletivo.
Atualmente a prefeitura de Belo Horizonte ndo fornece nenhum tipo de subsidio para esse

sistema.
Essas e outras importantes politicas e medidas que podem melhorar a

mobilidade urbana das cidades estdo respaldadas pela Politica Nacional de Mobilidade

Urbana.
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A seguir sera descrita a metodologia de pesquisa utilizada no trabalho.
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7. METODOLOGIA

Dentro do que se proplGe neste projeto, esta pesquisa € documental,
bibliografica. A metodologia que foi aplicada se baseou nas pesquisas por documentacao
indireta. Obtidas a partir de informacgdes bibliograficas mediante a leitura de livros,
publicacdes, teses e artigos de autores que sdo referéncia, sobre o tema em questdo, como
Vasconcelos (2000 e 2001) e Gomide (2003), entre outros, consultas nos sites oficiais de

orgdos publicos, na legislacdo e em manuais do poder publico.

As informacfes sobre as leis e instrumentos legislativos foram facilmente
encontradas, no entanto, no que se refere ao levantamento das politicas que foram
desenvolvidas no municipio e a execucao do PlanMob-BH existe uma grande dificuldade para
encontrar dados e informacdes. Em alguns casos, foi necessario realizar o levantamento

através de noticias de jornal.
Um dos fatores que dificultaram o acompanhamento da execucdo do PlanMob-

BH foi a ndo divulgacdo em 2015 do Balanco Anual de Mobilidade Urbana referente a 2014,

Essa divulgacdo é obrigatoria de acordo com a determinacdo do decreto 15.317/2013.

65



8. CONSIDERACOES FINAIS

Tratar as questdes de mobilidade urbana nas grandes e médias cidades ja nao é
mais uma opg¢do, € uma necessidade e uma obrigatoriedade estabelecida na LNMU. Belo
Horizonte se antecipou a algumas grandes capitais e iniciou a elaboragdo do seu Plano de
Mobilidade Urbana em 2008 seguindo a determinacdo do Estatuto da Cidade para que
municipios com mais de 500 mil habitantes tivessem um Plano de Mobilidade Urbana. Antes
mesmo da Lei Nacional de Mobilidade Urbana, Belo Horizonte j& possuia um plano de
mobilidade elaborado, que ganhou respaldo a partir do decreto 15.317 de 2013.

No entanto, toda dianteira que a cidade tomou no carater de legislacdo e
instrumentos de planejamento da mobilidade urbana, ndo seguiu 0 mesmo ritmo nas

transformac0es préaticas observadas em Belo Horizonte.

O maior ponto de transformacdo observado na cidade nos ultimos anos € a
entrega em 2014 dos dois corredores de dnibus do MOVE — BH. Mas no que se refere a
seguranga no transito, incentivo e priorizacdo aos modos de transporte ativos (bicicleta e a
pé), promogéo do acesso atraves da integracdo tarifaria, muito pouco ou em nada se evoluiu.
O sistema metroviario da cidade, que poderia mudar o sistema de mobilidade do municipio e
trazer ganhos consideraveis em atratividade para o transporte coletivo pablico, também néo

foi expandido em nenhum dos quildmetros previstos no plano.

Outro ponto no qual a cidade pecou inicialmente foi abertura para a
participacdo popular no processo de elaboragdo do diagnostico que forneceu as informagoes
necessarias ao plano e na propria elaboracdo do plano. Esse cenario muda no processo de
revisdo do PlanMob-BH realizado em conjunto com o processo de revisdo do Plano Diretor
de Belo Horizonte que aconteceu na IV Conferéncia Municipal de Politica Urbana e contou

com ampla e democratica discusséo.

Muitas iniciativas previstas no Plano de Mobilidade, principalmente a partir da

revisdo do PlanMob-BH, sdo respaldas pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana e tem se
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demonstrado importantes instrumentos para a melhoria da mobilidade urbana das cidades e
para uma maior democratizacdo do acesso e uso da cidade por todos 0s seus moradores.

Belo Horizonte ja possui todos os instrumentos legais para apoiar as melhorias
que a cidade precisa na questdo de mobilidade urbana, no entanto, é necesséario que o
planejamento seja colocado em prética para que a cidade ndo pare nos préximos anos.
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