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RESUMO

As regibes metropolitanas s&o aglomerados urbanos compostos por varios
municipios administrativamente autbnomos, mas, integrados fisica e
funcionalmente, formando uma mancha urbana praticamente continua. A
Regido Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH) € o terceiro maior aglomerado
urbano do pais. O transporte publico € uma pec¢a fundamental para o bom
funcionamento de qualquer cidade, inclusive da RMBH, que possui no sistema
de transporte publico por 6nibus, 0 meio publico mais utilizado pela populagéo
para se locomover dentro do supracitado aglomerado. Também faz parte deste
sistema de transporte publico o metrd, gerenciado pela Companhia Brasileira
de Trens Urbanos (CBTU), é importante ressaltar que os trens ferroviarios
também fizeram parte do sistema, e exerceram importante papel no
desenvolvimento da RMBH, uma vez que foi o primeiro meio de transporte
publico utilizado para o transporte dos passageiros. O gerenciamento do
sistema metropolitano é de competéncia do Departamento de Estradas de
Rodagem de Minas Gerais (DER/MG). No presente estudo, verificou-se que o
sistema de transporte publico por 6énibus da RMBH padeceu da falta de
execucao do planejamento realizado para torna-lo mais eficiente no decorrer
dos anos. Com o levantamento bibliografico e uma analise detalhada do
sistema realizou-se um estudo de caso, o qual ndo teve por objetivo fazer
criticas ou sugestbes a respeito do mesmo e sim reunir informacdes que

demonstrem a atual situacao.

Palavras - chave: Transporte publico. Regi&do Metropolitana de Belo Horizonte.
Onibus.



ABSTRACT

The metropolitan areas are composed of several urban districts administratively
independent, but physically and functionally integrated, forming an almost
continuous urban sprawl. The metropolitan area of Belo Horizonte (RMBH) is
the third largest urban agglomeration in the country. Public transport is a key to
the smooth functioning of any city, including the RMBH, which owns the public
transport system with buses, the most public way used by people to move
around within the above cluster. Also part of this public transport system the
subway, managed by the Brazilian Urban Train Company (CBTU), it is
important that the railway trains were also part of the system, and played an
important role in the development of RMBH since it was first means of public
transport used to transport passengers. The management of the subway
system is the jurisdiction of the Department of Highways of Minas Gerais (DER /
MG). In this study, it was found that the system of public transport by bus
RMBH suffered from the lack of implementation of the planning done to make it
more efficient over the years. With bibliography and a detailed analysis of the
system performed a case study, which did not aim to make comments or
suggestions regarding the same, but to gather information showing the current

situation.

Key - words: Public transportation. Metropolitan Region of Belo Horizonte. Bus.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho apresentard o sistema de transporte publico por
Onibus da regido metropolitana de Belo Horizonte. O mesmo trabalho possui
como foco de estudo o sistema de linhas de 6nibus, linhas essas que sao,

gerenciadaso pelo Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais.

Em seu No .capitulo inicial apresentarasera apresentado o conceito e a
caracterizacao de uma Regido Metropolitana,. Eem seguida sera mostrada a
Regido Metropolitana de Belo Horizonte. Encerrando este capitulo, sera
apresentada a discussao da problematica da existéncia de uma RMBH Real

em contraste com uma RMBH de fato.

No segundo capitulo, o tema abordado serd o sistema de transporte
publico. O sistema de transporte publico por 6nibus iniciara a discussdo deste
capitulo. Posteriormente, serdo apresentados:; 0s sistemao sistema de
cobranga no transporte publico por onibusénibus; , as medidas diversas de
priorizagdo do sistema de transporte publico por énibusbnibus; , a atratividade
do transporte publico por 6nibusénibus; , medidas para o aumento da qualidade
do sistema; - o sistema Integrado de TransporteTransporte; , o sistema de
Transporte Rapido por Onibus (BRT))- e os exemplos de sua implantacdo nas
cidades de Curitiba e de BogotdBogotd; , a formacdo histérica, atual
composicao e planejamento do sistema de transporte na RMBH -e finalizando (,
uma vez que é operado de forma integrada com o sistema de 6nibus), serdo

apresentados o histdrico e o planejamento do Sistema de Metr6 da RMBH.
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2 REGIAO METROPOLITANA

.Ronaldo sugiro que reorganize sua monografia sequindo a seguinte- Formatado:
Formatado: Tituo 2, Aescerch,
Eqxcaneto

estrutura:
1— Caracterizacdo da Regido Metropolitana

1.1- RMBH

Fater: Aied

atelifes snpes

1.2- A problematica da RMBH Real em contraste com RMBH de fato -------- [ Formatado: Titulo2

(E BOM COLOCAR NESSE TOPICO TAMBEM PORQUE E IMPORTANTE
UM SISTEMA DE TRANSPORTE INTEGRADO NA RMBH)

2)Sistema de Transporte X Formatado:
Formatado: Tiulo2 A
Eqxcaneto

--------- 2.1- Sistema de Transporte

--------- 2.2—Sistema de Transporte Publico

.................. 2.2.1- Sistema de Transporte de dnibus
.................. 2.22— Priorizacdo do sistema de transporte publico

(figuei com ddvida no topico que fala sobre o que o publico observa no
transporte publico (acessibilidade, qualidadade, etc.) para que o publico
seja atraido pelo sistema esses critérios observados pelos usuarios deve

ser atendido?
--------- 2.3— Sistema de Cobranca

(jJunto com os critério que os usuario observam a questdo da cobranca
também é verificada como uma forma de atrai o publico? Se sim, a melhor
maneira de organizar o transporte publico para atrair os usuéarios é o

sistema de transporte integrado?

Se vocé responde as perguntas colocadas deixe isso explicito no texto

para que tenha um gancho com o topico a seguir.

Fater: Aied

i e Sphs
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3— Sistema Integrado de Transporte

4— Sistema de Transporte Publico da RMBH

--------- 4.4— Formacdo histdrica do Sistema de transporte na RMBH
--------- 4.2— Planejamento do Transporte Publico na RMBH

5— Conclusao
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42.1, -Caracterizagdo de uma Regido Metropolitana Formatado

Formatado

O presente capitulo ird tratar da definicdo de regido metropolitana
encontrada na literatura e na legislacdo estadual. Em seguida abordara a
Regido Metropolitana de Belo Horizonte, demonstrando a sua evolucéo
historica (- desde sua constituicao até a presente data) e alguns dados sobre a
mesma. Também sera abordada a problematica da ndo- ocorréncia de

conurbagédo entre todos 0os municipios desta regiéo.

z

Segundo Braga e Carvalho (2004), - regido metropolitana & um Formatado
aglomerado urbano composto por varios municipios administrativamente Formatado
autdbnomos,, -mas, integrados fisica e funcionalmente, formando uma mancha Formatado
urbana praticamente continua. Santos (1998) entende que a denominagéo Formatado
"regidio metropolitana" deveria corresponder apenas as aglomeragdes com Formatado

a i ilha i F tad
populagdo superior a um milhdo de habitantes. ormatado

De acordo com Gouvéa (2005), o primeiro Plano Nacional de " - - { Formatado
Desenvolvimento (I PND), programa instituido, pelo Governo Militar, em 1972
para proporcionar o desenvolvimento econd6mico do pais, recomendava a” - '{ Formatado
criacdo de regibes metropolitanas., Ttal constatacdo demonstrava a Formatado
importancia econémica das areas urbanas na medida em que o governo Formatado
federal se interessava pelas questdes urbanas,-principalmente no que se refere * » - { Formatado
a gestdo urbana. O crescimento das metropoles brasileiras é resultado do
processo de expansdo do nucleo central e de absorcdo gradativa de espacgos

periféricos.

Para Grostein (2001), as regibes metropolitanas, por contingéncia ou ” - - { Formatado
natureza das relacbes estabelecidas entre municipios que a compdem,
dependeriam de politicas integradas de desenvolvimento urbano e de acdes

articuladas, que seriam préprias de uma gestdo compartilhada. Pela auséncia

: Fote Aid
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historica de procedimentos desse tipo, agravaram-se as inadequacgfes no uso

e ocupacao do solo com forte impacto ambiental.

E importante ressaltar que durante o processo de redemocratizacio, as
regidbes metropolitanas foram colocadas em um plano inferior na agenda
politica, pois a maioria das entidades responsaveis pela geréncia dessas
regides foram extintas. Souza (2003) aponta que outro fator importante para o
abandono do debate desta teméatica na década de 90, foi a falta de cooperacao
dos entes governamentais;, mas que o tema metropolitano esta voltando a
fazer parte da agenda publica, ainda que de forma restrita aos ambientes

académico e técnico.

No caso de Minas Gerais, 0 marco legislativo para a determinacdo de
uma regido metropolitana no Estado se encontra na Constituicdo Estadual
(1989), em seu artigo 44, e define que no Estado a referida regido

metropolitana pode ser instituida quando obedecer a supracitada regra que

dispoe:

No caso de Minas Gerais a De acordo Constituicdo Estadual de Minas
Gerais (1989), em seu artigo 44, define que uma regido metropolitana no
referido Estado pode ser instituida quando obedecer a supracitada regra que

dispde:

Art. 44 - A instituicdo de regido metropolitana se fara com base nos
conceitos estabelecidos nesta Constituicdo e na avaliagdo, na forma
de parecer técnico, do conjunto dos seguintes dados ou fatores,
dentre outros, objetivamente apurados:

I - populagcdo e crescimento demografico, com projecao
quinqienal;

Il - grau de conurbagdo e movimentos pendulares da populacao;

Il - atividade econdmica e perspectivas de desenvolvimento;

IV - fatores de polarizagao;

V - deficiéncia dos servigos publicos, em um ou mais Municipios,
com implicacéo no desenvolvimento da regido.

§ 1° - Lei complementar estabelecera os procedimentos para a
elaboragdo e a andlise do parecer técnico a que se refere o "caput"

N - '{ Formatado: Fate (Padéo) Aia

A - '{ Formatado: Fate (Paddo) Aia

Formatado: Fate (Ped@o) Aia
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deste artigo, indispensavel para a apresentagdo do projeto de lei
complementar de instituicdo de regido metropolitana.

8§ 2° - A inclusao de Municipio em regido metropolitana ja instituida
sera feita com base em estudo técnico prévio, elaborado em
conformidade com os critérios estabelecidos neste artigo.

Atualmente, as regides metropolitanas apresentam uma série de ™ -{Formatado: Fate (Padéo) Aid

problemas, como, por exemplo.exemplo, ¢é possivel citar a degradagdo das Formatado: Fater (Packéo) Aid
Formatado: Fate (Padéo) Aid

fontes de 4gua;, uma vez que a maior parte dos municipios nao possui politicas e
Formatado: Fate (Padéo) Aid

publicas adequadas para 0 uso e ocupagdo do solo. Para Bertoldi (2005) s6
existe solucdo duradoura para um determinado problema de uma cidade, se a

solucéo abarcar toda uma regido metropolitana.

E possivel concluir que, apesar de ser uma criacdo recente no ambito
juridico brasileiro se comparada a outros institutos, a discussdo da questao
metropolitana foi abandonada durante o periodo de redemocratizagcao, uma vez » - - { Formatado: Fate (Padéo) Aid
gue a mesma representava 0s anos de repressdo ao centralizar as discussdes
e resolucdo dos problemas das metropoles. Entretanto, essa escolha se ” - - { Formatado: Fate (Padéo) Aid
demonstrou equivocada, pois os problemas comuns das cidades inseridas em
regibes metropolitanas se agravaram durante este periodo e apenas
recentemente as administracbes perceberam que as solu¢cbes devem ser

buscadas em conjunto.

“Formatado: Tituo 2 AG].H(H
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Formatado: Fate Aid
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42.21- Regido Metropolitana de Belo Horizonte

A Regido Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH) foi criada pela Lei
Complementar Federal n° 14 (BRASIL, 1973), lei essa que também criou as
regibes metropolitanas de Sdo Paulo, Porto Alegre, Recife, Salvador, Curitiba,

Belém e Fortaleza.

Em sua constituicdo original, a regido metropolitana era formada pelos
seguintes municipios: Belo Horizonte, Betim, Caeté, Contagem, Ibirité, Lagoa
Santa, Nova Lima, Pedro Leopoldo, Raposos, Ribeirdo das Neves, Rio Acima,

Sabara, Santa Luzia e Vespasiano.

De acordo com a Fundacdo Jodo Pinheiro (2002), a primeira area de
conurbagdo de Belo Horizonte constituiu-se no iniicio da década de 60 e se
localizava no contorno da Cidade Industrial de Contagem, que havia sido
implantada na década anterior. Esta area alcancava partes de Belo Horizonte

(Barreiro), Contagem (Parque Industrial) e Ibirité (Durval de Barros),

Na década de 70 a area conurbada se expandiu para o norte e oeste,
confirmando as tendéncias anteriormente apontadas, a referida area se
expandiu para o norte e oeste. E importante ressaltar que um dos fatores
contribuintes foi a existéncia de vias importantes ja instaladas nessas dire¢des;,
Avenida Amazonas (oeste) e Avenidas Antbnio Carlos e Cristiano Machado
(norte);, fato que n&o ocorreu nas direcBes noroeste e nordeste. A regido sul
ndo se desenvolveu por causa do obstaculo natural existente (Serra do
Curral),, apesar dae-a Avenida Afonso Pena possuir um eixo direcionado até
ela, ndo se desenvolveu por causa do obstaculo natural existente (Serra do
Curai.), Na direcdo norte, a ocupacdo intensa de Venda Nova, Ribeirdo das
Neves, Vespasiano e Santa Luzia gerou este processo de metropolizacdo. Esta
ocupacao da regido norte se deve ao fato de, nessa época, existirem distritos
industriais instalados em Vespasiano e Santa Luzia e aa implantacdo de novas
fabricas em Pedro Leopoldo e Lagoa Santa. A expanséo verificada na direcédo

oeste se deve a ocupacao industrial dos municipios de Contagem e Betim, em

Formatado:

Formatado:

Formatado
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Contaaem foi criado o Centro Industrial de Contaaem (Cinco), enauanto aue
em Betim se instalou a Refinaria Gabriel Passos, a FIAT e suas fornecedoras
KRUPP e FMB (Atual Teksid).

AAtualmente, a reaido metropolitana € regulamentada pelas leis
complementares estaduais 88 e 89 de 2006 (MINAS GERAIS, 2006) possuindo
atualmente 34 municipios, ou seja, 20 municipios foram incorporados a RMBH

apos sua criagdo.

De acordo com a Lei Complementar 88 (MINAS GERAIS, 2006) em seu
paraarafo 2° a inclusdo de municipio em reaido metropolitana dependera de

parecer técnico aue levara em consideragao cinco fatores:,

a) populacdo e crescimento demoaréfico, além da proiecao aiinalienal

deste crescimento;,
b) arau de conurbacdo e movimentos pendulares da populacéo;
, C) atividade econbmica e perspectiva de desenvolvimento;
, d) fatores de polarizacao;

-e, e) deficiéncia dos servigos publicos, em um ou mais municipios, com

implicacdo no desenvolvimento da reaido metropolitana.

E importante ressaltar aue esta norma é posterior as inclusdes dos

municipios na RMBH.

-Os municipios de Brumadinho, Esmeraldas, laarapé e Mateus Leme
foram incluidos na RMBH pela Constituicdo estadual de 1989, ressaltando aue
o artiao 50, § 1° do Ato das DisposicSes Constitucionais Transitorias da
Constituicdo Estadual (MINAS GERAIS, 1989), previu aue os distritos aue se
emancipassem dos municipios ia existentes também iriam pertencer a mesma

Reaido Metropolitana.

Em 1993, os municipios de Juatuba e Sdo José da Lapa, criados no ano
de 1992, foram incluidos pela Lei Complementar n° 26 (MINAS GERAIS, 1993)

na RMBH com a justificativa do cumprimento da citada reara constitucional,
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pois 0 municipio de Juatuba foi desmembrado do municipio de Mateus Leme,

enquanto que S&o José da Lapa foi desmembrado de Vespasiano.

No ano de 19967 foram incluidos pela Lei Complementar n° 48 (MINAS
GERAIS, 1997), sesseis municipios na Regido Metropolitana. O”-0 motivo
utilizado como justificativa para a incluséo de quatro municipios criados no ano
de 1995 também foi o artiqo 50, § 1° do Ato das Disposicdes Constitucionais
Transitérias, Sao José da Lapa, sendo que: Confins foi - desmembrado de
Lagoa Santa;, Sdo Joaquim de Bicas foi desmembrado de Igarapé e, Juatuba,
Méario Campos, Sao Joaquim de Bicas e Sarzedo foram desmembrados de
Ibirité. Enquanto que os municipios de Florestal e Rio Manso foram incluidos
na RMBH com as seguintes justificativa:, a inclusdo de Florestal foi justificada
por dois motivos, por fazer divisa com duas cidades ja integrantes da reqido (,
Mateus Leme e Juatuba) e pelao sequndo motivo que é a localizagdo
geografica da cidade as margens da BR - 262 facilitando o escoamento dos
produtos da RMBH;, por sua vez Rio Manso foi incluido na RMBH com a
justificativa de que é importante para a referida regido por concentrar grande

parte do sistema de abastecimento de aqua da mesma.

E-em 19991999, através da Lei Complementar n° 53 (MINAS GERAIS,
1999),, os municipios de Baldim, Capim Branco, Taquaracu de Minas,
Florestal, Itaquara, Jaboticatubas, Matozinhos e, Nova Unido e Rio Manso
entraram na RMBH. A inclusdo dos municipios de Capim Branco e Matozinhos
na Reqido Metropolitana de Belo Horizonte , foi justificada em raz&o da
dindmica que norteava 0 crescimento e o desenvolvimento da reqido
metropolitana da Capital mineira, na época,, uma vez que os dois municipios se
situam entre Pedro Leopoldo e Sete Lagoas, numa reqido préxima a capital do
Estado, reqgido essa que cresce e se desenvolve de forma acentuada. A
inclusdo do Municipio de Nova Unido na Regido Metropolitana de Belo
Horizonte se justificou em razdo do crescimento que se observava tanto no
intercAmbio comercial como no relacionamento entre pessoas e empresas da
regido. O fato de situar-se bem proximo a Caeté, que ja pertencia a RMBH,
justificou também a inclusdo de Nova Unido, que pleiteou tratamento iqualitario
com a referida cidade. Durante a pesquisa, ndo foi encontrada a emenda n° 4

proposta e aprovada durante a tramitacdo do projeto da Lei Complementar n°
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53 (MINAS GERAIS, 1999), emenda que apresentava a justificativa para a

incluséo de Baldim e Itaguara na RMBH.

Em 2000, a Lei Complementar n° 56 (MINAS GERAIS, 2000) incluiu os
municipios de Taquaracu de Minas e Jaboticatubas na Regido Metropolitana de
Belo Horizonte. A justificativa apresentada para a inclusdo dos municipios na
regido foi o atendimento aos anseios da populacdo local; uma vez que ambos
seriam incluidos na regido pela Lei Complementar n° 53 (MINAS GERAIS,

1999)-mas, mas ficaram de fora do texto final desta lei.

-O municipio de ltatiaiucu foi o Gltimo a ser incorporado na RMBH no ano » - - [ Formatado: Fate: (Padkéo) Aid
de 2002, através da Lei Complementar n° 63 (MINAS GERAIS, 2002)., Aa
justificativa utilizada para a inclusdo deste municipio (distante 70 quildbmetros
de Belo Horizonte), foi o argumento de que a referida inclusdo satisfaria a
vontade dos mandatarios politicos locais. -Atualmente a Regido Metropolitana Formatado: Fater (Padé0) Aia
de Belo Horizonte € o terceiro maior aglomerado urbano do pais. A figura a Formatado: Fater (padké0) Aig

seguir apresenta a atual composicdo da RMBH.
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1.2—Dados sobre a Regido Metropolitana de Belo Horizonte Formatado: Fater (Packéo) Aid

De acordo com a Associacdo dos Municipios da Regido Metropolitana
de Belo Horizonte (GRANBEL, 2010), a populagdéio da RMBH é de
aproximadamente 5.397.438 de habitantes, o que corresponde a 25.9% da” - - { Formatado: Fate (Padé0) Aid
Populacéo de Minas Gerais.
______Segundo a Fundacdo Jodo Pinheiro (2002), desde seu surgimento a
evolucdo territorial da RMBH ocorre na direcdo norte - sul., lisso ocorre,
principalmente, por causa do alto grau de desenvolvimento e concentracdo de

recursos nos municipios de Belo Horizonte, Betim e Contagem, o que acarreta
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dentro destes municipios e em seu entorno o fendbmeno da periferizagédo; e
transformando outros municipios em cidades dormitorios. i

Os municipios mais populosos, de acordo com os dados do Censo 2007
(IBGE, 2010), sado:-Belo Horizonte, que possui cerca de 2.412.937 habitantes;,
Contagem, com aproximadamente 608.650 habitantes, e Betim, que possui
cerca de 415.098 habitantes. Os municipios menos populosos sédo: Confins,
gue possui cerca de 5.680 habitantes;, Rio Manso, com aproximadamente
5.007 habitantes e Taquaragcu de Minas, que possui uma populagdo estimada
de 3.757 habitantes.

Segundo a GRANBEL (2010), a extensao territorial da RMBH ¢é de 9.461
Km. Os m2 os maiores municipios em extenséo, sdo Jaboticatubas, com area
de 1.114 km2;, Esmeraldas, que possui area de 910 km2 e Brumadinho, com
632 km2 de area. Os menores municipios da RMBH sao; Mario Campos, com
35 km2 de area;, Confins, que possui 42 km2 de extensao territorial e Sao José
da Lapa, com érea territorial de 49 km2.

Das atividades econdmicas da RMBH é possivel destacar;, o setor
industrial, com as inddstrias metallrgica, automobilistica, petroquimica e
alimenticia;, os setores de comércio e servigos, também merecem destaque se
concentrando principalmente em Belo Horizonte_g, também é possivel destacar
como atividades econémicas da RMBH as atividades de extracdo mineral, o
desenvolvimento de softwares e empresas de biotecnologia.

De acordo com a Fundacédo Jodo Pinheiro (2009), os municipios com o
maior Produto Interno Bruto (PIB) da RMBH s&o, respectivamente;, Belo
Horizonte, Betim e Contagem. Segundo a Confederacdo Nacional dos
Municipios (2010), os municipios com o menor PIB da RMBH sdo Taquaragu
de Minas, Rio Manso e Nova Unido.

Os municipios da RMBH apresentam, segundo o Programa das Nagfes
Unidas para o Desenvolvimento (PNUD, 2010), variagédo de 0,139, no indice de
Desenvolvimento Humano (IDH), em uma escala de 0 a 1;, sendo registrados
os maiores indices nas cidades de Belo Horizonte (com IDH de 0,839),, Nova
Lima (comque possui IDH de 0,821) e Pedro Leopoldo (com 0,807de IDH). Os
menores indices de IDH séo registrados nas cidades de Rio Manso (com indice
de 0,708), Sdo Joaquim de Bicas (comque possui 0,707 de indice) e Nova

Unido, que registra 0,700 de indice.
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De acordo com a GRANBEL (2010) o Fundo de Participacdo dos
municipios (FPM) & uma fonte de receita das prefeituras. E proporcional ao
niamero de habitantes, com exce¢do das capitais, onde se leva em
consideracdo a renda per capita. Em 1999, para 696 municipios de Minas
Gerais com populacdo até 20 mil habitantes, o FPM representava, em média,
53% do conjunto da receita. O FPM é repassado aos municipios a cada dez
dias, totalizando trés quotas mensais. Cada quota representa a parcela da
arrecadacao liquida do Imposto de Renda e do IPlI do decénio anterior ao
repasse. O valor repassado em 30 de julho, por exemplo, corresponde a
arrecadacdo do IR e do IPI entre os dias 10 e 20 de julho. Os Coeficientes de
FPM sado estabelecidos de acordo com o numero de habitantes de cada
municipalidade. Na RMBH os maiores repasses sdo para as cidades de Belo
Horizonte, Betim, Contagem, Ribeirdo das Neves e Santa Luzia;, enquanto que
0S menores repasses sdo os das cidades de Baldim, Capim Branco, Confins,
Florestal, Itatiaiucu, Nova Unido, Rio Acima, Rio Manso e Taquaragu de Minas.

Coloque paréagrafo(s) que discutam a relagdo de influéncia entre esses
municipios. Por exemplo: quem comercializa com quem, como o municipio de
contagem estaria ligado ao de BH de modo a existir a necessidade de conexao
entre eles. (Pode pesquisar no texto regido de influéncia das cidades 2007 do
IBGE, vocé encontra ele em meio eletrénico, pesquise no Google.)

Neste tépico foi apresentado um panorama de alguns aspectos da
RMBH e seus respectivos municipios. Foram demonstrados desde a formacédo

original da ja citada regido metropolitana, a respectiva data de incorporacéo

A - '{ Formatado: Fate (Paddo) Aia

das demais cidades;, além de alguns dados estatisticos como, a populagdo, a” - - { Formatado: Fate: (Pedkéo) Aid

area, o PIB, o IDH e o FPM de cada municipio. A diferenca entre as economias
dos municipios, a distancia entre eles e outros fatores geram uma série de
problemas na Regido Metropolitana de Belo Horizonte. Na literatura é possivel
encontrar autores que defendem a existéncia de uma regido metropolitana
legalmente constituida e outra existente de fato. Este registro literario sera
objeto de estudo do proximo topico.-(Esse paragrafo resumo deve fazer um
gancho com o proximo. Por exemplo:” como se pode observar os municipios da
RMBH apresentam caracteristica econémicas,.....0 que tras alguns problemas
tais como.... Além disso, existe a diferenga entre o que seria a regido

metropolitana de fato descrita pela literatura e a que foi estabelicida tendo

Formatado: Fate (Pad@o) Aia
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como fator orientador a definicdo constitucional.... Essa problematica em

especial ser4 analisada no topico seguinte.”

12.3 —A problematica da RMBH Real em contraste com RMBH de fato

Dos 34 municipios da RMBH apenas 13 estao conurbados, sendo eles:
Belo Horizonte, Contagem, Betim, Ibirit¢, Nova Lima, Raposos, Sabara,
Ribeirdao das Neves, Santa Luzia, Vespasiano, Lagoa Santa, Sdo José da Lapa

e Confins;, o que gera criticas por parte de alguns autores.

Formatado: Titlo2

Formatado: Fate (Pad@o) Aid
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Segundo Gouvéa (2005), ao se considerar alguns critérios ja” - " Formatado: Fate (Padéo) Aid

consagrados no campo do urbanismo e do planejamento urbano, em termos da

necessidade de haver um forte nivel de integragédo fisica, econdmica e social

entre municipalidades metropolitanas, pode-se dizer que, na realidade, existe
hoje uma regido metropolitana real dentro da RMBH legal. A figura a seguir
apresenta uma imagem de satélite da RMBH onde é possivel observar a

conurbagdo entre 0s municipios.
Figura 2: Conurbacgéo da RMBH.,

Fonte: Google, 2010;

A Lei Complementar Federal n° 14 (BRASIL, 1973) possui entre seus
dispositivos um mecanismo que pode ter contribuido para esse significativo

aumento do numero de municipios da RMBH. Seu artigo 6° possuia a seguinte
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redacdo:, “os Municipios da regido metropolitana, que participarem da Formatado: Fate (Radéo) Aid
execugdo do planejamento integrado e dos servicos comuns, terdo preferéncia Eﬁ}gﬁ'ﬁmm |'C[I}E(HE (Fecken) A, Qx
na obtencdo de recursos federais e estaduais, inclusive sob a forma de

financiamentos, bem como de garantias para empréstimos”. ~{Formatado: Fate (Padéo Aid

Outra questdo que pode esclarecer esse aumento da quantidade de
municipios na RMBH, segundo Gouvéa (2005), se deve a existéncia de "-{Formatado: Fate (Ped?0 Aid
interesses de alguns empresarios de transporte e de liderangcas politicas
municipais, em incluirem na Camara de Compensacao Tarifaria metropolitana,
asjinhas de 6nibus que interligam seus municipios a outras municipalidades da " -{Formatado: Fate (Padd0 Aid

Regidao Metropolitana, principalmente Belo Horizonte, de forma a proporcionar Formatado: Fate (Padéo) Aid
Formatado: Fate (Pad@o) Aid
Formatado: Fate (Pad@o) Aid
que descreverd o sistema de transporte publico da Regido Metropolitana de Formatado: Farte (Pace0) Aid

Belo Horizonte. Formatado: Fate (Padéo) Aid

tarifas mais baratas., Ttal discussdo serda abordada em um capitulo posterior,

Um exemplo de problema gerado pela distancia entre alguns municipios
da RMBH é o baixo numero de viagens realizadas destes municipios para a
area conurbada da regido. Segundo dados da Fundacédo Jodo Pinheiro (2002),
no ano de 2002, os municipios de Nova Unido, Jaboticatubas, Baldim, Itaguara,
Itatiaiucu, Caeté e Mateus Leme, apresentaram, por causa de sua menor
dependéncia externa frente a Belo Horizonte, um alto indice de deslocamentos
internos (entre 67% e 86% do total das viagens motorizados destes
municipios).

Enquanto que as cidades de Raposos, Ribeirdo das Neves e lbirité,- icérsm;ﬁdo: Reao Rindra lirte
(localizadas na area conurbada da RMBH, que funcionam como cidades -
dormitério e possuem economia interna deficiente) ,- apresentaram baixos
indices de deslocamentos internos (indices variando entre 20% e 26% dos
deslocamentos motorizados destas cidades). Outras cidades da é&rea
conurbada, que possuem economias mais desenvolvidas também apresentam
baixo indice de deslocamentos internos., Eé o caso das cidades de Sabara,
Vespasiano e Santa Luzia (variagdo de 34% a 40% do total de deslocamentos
motorizados destes municipios). Isso significa que a falta de critérios

adequados para a inclusdo de determinadas localidades na Regido
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Metropolitana aera esse tipo de independéncia das localidades mais distantes

do nlcleo conurbado, devido a sua distancia deste nucleo.

RMBH de fato e a ideal)

Neste capitulo foramfoi, apresentados uma répida descricdo da
aglomeracédo urbana denominada regido metropolitana, e um breve panorama
da Regido Metropolitana de Belo Horizonte, uma vez que o objeto de estudo
deste trabalho é o seu sistema metropolitano de transporte publico. Com
relagdo as regibes metropolitanas foram demonstrados alguns conceitos
existentes na literatura além da determinacdo legal contida na Constituicdo do
Estado de Minas Gerais (1989). Sobre a regido metropolitana de Belo
Horizonte foi apresentado o marco legal que determinou sua criacdo, as datas
de ampliagdo da regido através da inclusdo de municipios, além das
respectivas justificativas utilizadas (,-durante o processo legislativo das leis que
ampliaram a regido), para tais inclusdes, alguns dados estatisticos da mesma
e, além de uma discusséo literaria sobre o seu real estado como aglomeragdo
urbana em face da sua constituicdo politisapolitica. . (Esse paraqrafo precisa

ser reestruturado incorporando as questfes dos problema.)

Formatado: Fate (Padéo) Aid
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23- SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO Formatado: Fater Aid

Explique o que é sistema de transporte. (quais sao 0s possiveis modais

envolvidos, etc.)

Segundo o Manual de BRT (BRASIL, 2008), o transporte publico em seu ~--[Formatado: Fate (Padéo) Aid
sentido amplo se refere a servicos coletivos de passageiros, o que inclui na
categoria os servicos de transporte formais e informais. O decreto 44.603

(MINAS GERAIS, 2007) define viagem como o “itinerario percorrido pelo

veiculo em um mesmo sentido entre os pontos de origem e destino”. ~{Formatado: Fate (Pad@o) Aid
Os transportes publicos numa cidade providenciam o deslocamento de Ii%matado: Reoo Rindra lirke
an

pessoas de um ponto a outro na area dessa cidade. A grande maioria das

areas urbanas de médio e grande porte possuem algum tipo de transporte

publico wurbano. O seu fornecimento adequado €, geralmente, de Formatado: Fate (Padéo) Aid

responsabilidade municipal;, embora o municipio possa conceder licencas, as Formatado: Fate: (Fedéo) Aid

vezes acompanhadas de subsidios, a companhias particulares. Formatado: Fates (Padké0) Avid, Gr
chfote Adavitica

Segundo o Manual de BRT (BRASIL, 2008) o transporte publico em seu ~--{Formatado: Fate (Pad@o Aid
sentido amplo se refere a servigcos coletivos de passageiros, o que inclui na

categoria os servicos de transporte formais e informais.

De acordo com a Associacdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos - NTU (2009a), ao se definir um sistema de transporte publico de ~-'{Formatado: Fate (Pedé0) Aid
passageiros, dois preceitos estratégicos devem ser atendidos, além daqueles
voltados a qualidade pela prestacdo dos servicos, ou seja:, a acessibilidade e a ™-{Formatado: Fate (Pddo Aid

mobilidade.

Para Silva (2009, p. 74) a acessibilidade pode ser definida como a
facilidade de alcance, seja na escala da rua, do bairro ou da cidade, as
construcdes e equipamentos e urbanos desejados, ja a mobilidade é definida a

partir da Latim mobiltas que significa qualidade ou propriedade do que é mével.

—{*Formatado: Fate (Padéo) Aid



32

O transporte publico urbano é parte essencial de uma cidade. Diminui a
poluicdo, uma vez que menos carros sdo utilizados para a locomocdo de
pessoas;, além de permitir o deslocamento de pessoas que, ndao possuindo
meios de adquirir um carro, precisam percorrer longas distancias para o local

de trabalho.

Para a Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos -
NTU (2008b), sistemas de transportes eficientes sdo fundamentais para o
crescimento econdmico e social de um pais. Nas areas urbanas em particular,
0s servicos de transporte coletivo de pessoas sdo um dos grandes
responsaveis pelo bom funcionamento das cidades;, promovendo a mobilidade
necesséria a vida urbana, viabilizando a dindmica urbana; que é fundamental

para a manutencdo e para o crescimento das cidades.

De acordo com Campos (2008):

De acordo com as dimensdes do desenvolvimento sustentavel, pode-
se considerar que a mobilidade dentro da visdo da sustentabilidade
pode ser alcancada sob dois enfoques :enfoaues:, um relacionado
com a adequagdo da oferta de transporte ao contexto
socioecondmico e outro relacionado com a qualidade ambiental. No
primeiro se enquadram medidas que associam o0 transporte ao
desenvolvimento urbano e a equidade social em relagdo aos
deslocamentos e no segundo se enquadram a tecnologia e o modo
de transporte a ser utilizado. (CAMPOS, 2008, p. 01)

Segundo Costa (2003), ao se priorizar o transporte coletivo, ocorre uma
contribuicdo para o conceito de Mobilidade Urbana Sustentavel, que é o
resultado de um conjunto politicas de transporte e circulagdo que visam

proporcionar o acesso amplo e democrético ao espaco urbano.

Para Lacerda (2006):

As externalidades do transporte urbano dependem do tipo de veiculo
e de sua taxa de ocupacdo. Para o transporte de uma pessoa, a
externalidade causada por um veiculo de passeio € maior do que a
externalidade causada por uma moto. O transporte coletivo (6nibus,
vans, metrd e trens) produz menor ocupacao da infra-estrutura do
que veiculos de passeio, por passageiro transportado. Porém, um

~--{Formatado: Fate (Pad?0 Aid
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Onibus com um passageiro provoca maior externalidade do que um
veiculo de passeio com um passageiro. Para a infra-estrutura ja
construida, carros e 6nibus, por um lado, e metrds e trens, por outro,
ndo concorrem pelo uso dos mesmos espagos. Os usudrios de
metrés e trens urbanos ndo provocam atrasos para os usuarios de
veiculos particulares e 6nibus. Ao contrario, cada passageiro a mais
no transporte sobre trilhos € um passageiro a menos demandando o
transporte sobre pneus. Os trens e metr6s geram, portanto,
externalidades positivas para os usuarios da infra-estrutura viaria, o
que fundamenta as politicas publicas, adotadas na maioria dos
paises, de subsidios aos sistemas sobre trilhos. Para a infra-estrutura
a ser construida, no entanto, trens e metrds de superficie concorrem
com veiculos sobre rodas pelo espaco das cidades. (LACERDA,
2006, p. 5)

Segundo a Comissdo Européia (1996) a realizacdo dos objetivos em
matéria de ambiente e de transportes exige abordagens integradas, que
combinem o planejamento dos transportes, do ambiente e do espaco. Para
conseguir uma acessibilidade urbana sustentavel é necessério definir objetivos
e indicadores de sustentabilidade, estabelecer metas e controles, estar a par
de politicas tendentes a melhorar ndo s6 as condi¢cdes de mobilidade, mas
também a acessibilidade. A conciliacdo da acessibilidade.,-do desenvolvimento
econdmico e dos aspectos ambientais devera ser o objetivo principal da politica
de transportes urbanos. E necessario um sistema de transporte urbano
multimodal integrado, que promova modos de transporte complementares em

ao invésvez de concorrentes.

De acordo com Bertoldi (2005) as capitais e cidades com populacao
superior a cem mil habitantes deveriam adotar regularmente um plano de
transporte sustentavel, com metas a curto, médio e longos prazos. O referido
autor ressalta ainda que o sistema de transporte deva ser integrado no espaco
territorial das regides metropolitanas;, preferencialmente, com uma Unica tarifa
e que permitae o deslocamento dos usuarios por varios trajetos com uma uUnica

passagem.

Conclui-se que o sistema de transporte publico é fundamental para

o

bom funcionamento e desenvolvimento das cidades, uma vez que diminui a
guantidade de veiculos em transito e por consequéncia diminui a poluicdo. E

importante ressaltar que quando bem desenvolvidas, as politicas publicas de

N--{Formatado: Fate (Padéo Aia
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transporte ndo contribuem apenas para o deslocamento das pessoas, com "--{Formatado: Fate (Padéo Aid
facilidade e qualidade, mas possibilita uma construcdo social mais ampla, ~--{Formatado: Fate (Pad?0 Aid

permitindo o acesso das pessoas aos diversos espacos urbanos.

Dentre os diversos tipos de sistemas de transporte publico existentes,
podem ser citados eomo os sistemas por 6nibus, bonde, metrd, trem, balsa e
taxi. O presente trabalho ir4 apresentar o sistema de transporte publico por
Onibus, que é o mais utilizado no Brasil, Oo foco do estudo sera este sistema

na Regido Metropolitana de Belo Horizonte., ~{Formatado: Fate (Pad@o) Aid

Os sistema de transporte publico mais utilizado no Brasil € o de por

Onibus e sera analisado a seguir. N--{Formatado: Fate (Pad@o Aid

Formatado: Tiuo2, A
Esecanetoatre lites Snges
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23-1 -Sistema de transporte publico, por dnibus Formretado: Fate: Aid
Formetado: Fote Aid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid

Para Costa (2001), o transporte de passageiro por 6nibus é o ato, efeito
ou operacdo de movimentar pessoas de um local a outro através do 6nibus. A

seguir, a figura apresenta um modelo de 6nibus utilizado no transporte publico.

Figura 23: Onibus Formretado:
lites sndes
Fonte: SCANIA BRASIL, 2010.

Formetado: Fate: (Ped@0) Aid

Os 06nibus séo praticos e eficientes em rotas de curta e média distancia,
sendo frequentemente o meio de transporte mais utilizado no transporte
publico, por constituir uma opcdo econdmica. A maior vantagem do 6nibus é
sua flexibilidade. As companhias de transporte procuram estabelecer uma rota
baseada num numero aproximado de passageiros na area a ser tomada. Uma
vez estabelecidoa o trajetoa rota, sdo construidos os pontos de 6nibus ao longo Fomatado: Fate (Padéo) Aid
dessa rota. Formetaco: Farte: (Pecteo) Al
Segundo Vinicius de Moraes Netto e Romulo Krafta (ANPUR, 1999), o ~--{Formatado: Fate (Pad?0 Aid
percurso da rota de transporte coletivo € um trajeto linear predeterminado e fixo
pelas rotas do transporte coletivo. Grande parte dos trajetos se ddo nas vias

principais de distribuicdo. O percurso dos espacos urbanos é dependente da
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existéncia dos trajetos de transporte coletivo que superem as distancias entre

local de moradia e de trabalho, e do cobrimento da rede de transporte a malha Forrratado: Fater (Padéo) Anid, Gr
dhfote Aundica
urbana. Fometado: Forte: (Pectéo) Arid

Porém, dada a sua baixa capacidade de passageiros, 6nibus ndo sao
eficientes em rotas de maior uso. Onibus, em rotas altamente usadas, causam
muita poluicdo, devido ao maior nimero de Onibus necessarios para o0
transporte eficiente de passageiros nesta dada rota. Neste caso, é considerada
a substituicdo da linha de 6nibus por outra linha usando bondes ou mesmo um
metrd.

Segundo Ferraz e Torres, citados por Costa (2001): W: Fate (Pedéo) Aid, Gx
Adaritia

Fomatado: Fate (Padéo) Aid

“o transporte publico por 6nibus tem a fungdo de fornecer uma
alternativa de transporte em substituicdo ao automoével, com a
finalidade de reduzir a poluicdo atmosférica, os congestionamentos,
os acidentes, e o consumo de energia. Outra funcdo importante do
transporte publico é contribuir para a ocupagdo racional do solo
urbano, ou seja, um elemento ordenador do territério” (COSTA, 2001,

p. 13)

Fomatado: Fate (Padéo) Aid, Gr
chfote Auandica

Para Vieira (1999), as rotas de 6nibus devem evitar as vias locais, pois ~--{Formatado: Fate (Paddo Aid
estas podem possuir obstaculos ao deslocamento eficiente e aa parada do ~--{Formatado: Fate (Pad@o Aid
Onibus, como por exemplo, pedestres e carros estacionados;, devendo tais ~--{Formatado: Fate (Pad@o Aid
rotas seguirem na medida do possivel por vias arteriais, uma vez que tais vias --{Formatado: Fate (Pad@o Aid
sdo projetadas mais largas que as locais, o que proporciona maior fluxo de
trafego, aumenta a dirigibilidade dos 6nibus no que se refere a conversédo e
possuem alta geracdo de viagens quando existem edificios construidos ao
longo destas vias. Para Black citado por Vieira (1999, p. 21), os itinerarios M--{Formatado: Fate (Pad@0) Aid
devem ser retos e diretos, 0 que os tornam mais faceis de serem assimilados

pela populacdo e apresentam tempos de viagens menores.

Segundo a NTU (2008b), sobre a mobilidade urbana nas cidades por Forrratado: Fater (Peadéo) Anid, Gr
dhfote Aundica
meio do transporte coletivo, é possivel inferir que existe uma forte correlacao Formetado: Forte: (Packéo) Aid
entre o indice de desempenho e qualidade dos servicos de transporte de %rratmb:l—'(rte(m&jﬁdd,l\&)
e
passageiros e o tamanho populacional das cidades, ou seja, q.-Quanto maior a Formetado: Forte: (Packéo) Aid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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populacdo, maior a mobilidade por 6nibus. O numero de viagens/dia por
habitante é de 0,15 nas cidades entre 100 mil e 200 mil habitantes, atingindo

0,49 nas cidades com populacdo acima de um milhdo de habitantes.

Para aumentar a capacidade do sistema, algumas muitas cidades estdo
aderindo aa construcdo de vias exclusivas para 6nibus, e adotandocdo de
sistemas inteligentes na gestdo do transporte publico por 6nibus, como o
Sistema de Transporte Rapido por Onibus (BRT), que sera objeto de posterior

estudo neste trabalho.

De acordo com a Associacdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos - NTU (2008), os 6nibus urbanos sdo responséaveis pelo atendimento
de cerca de 95% da demanda por transporte coletivo nas cidades brasileiras, o
que representa aproximadamente 55% de todos os deslocamentos urbanos
motorizados., mMas o numero de cidades com corredores exclusivos e das

faixas preferenciais para os 6nibus ainda é reduzido.

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Formetado: Fate: (Ped@0) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Formetado: R Rindra linre:
125an

Formetado: Fate: (Ped@0) Aid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid

Formetado: Faote: (Ped@0) Aid
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23.2-Sistema de cobranca no transporte publico por 6nibus

O sistema de cobranca no transporte publico por 6nibus pode ser o

Formretado: Fate: Aid, Ratgés
Bl

Fometado: Fate Aid
Fometado: Fate Aid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid

tradicional ou o eletrénico. No sistema de cobranca tradicional, segundo Sena ~--[Formatado: Fate (Padéo Aid

(2007), a cobranca € manual, com pagamento em dinheiro ou tiquete de papel
(vale transporte ou passes) para o cobrador, no interior do 6nibus, ou para o
bilheteiro, nos terminais. O acesso dos usuarios é controlado por registro
mecéanico na catraca. Neste sistema o cobrador exerce funcédo essencial no
processo, uma vez que deve receber as passagens, dar o troco, colar os vale
transportes e passe no formulario apropriado, além de verificar os usuarios que
usufruem de gratuidade. O cobrador também deve fornecer o numero da
catraca ao final de cada viagem para fins de controle. A figura abaixo mostra o

sistema mecanico de cobrancga.

Figura 34: Sistema mecanico de cobranca

Fonte: INSTITUTO EDUCAGAO SUPERIOR DE BRASILIA, 2010.

Colocar o que é bilhetagem eletbnica.

Os sistemas eletronicos de cobranca consiste na substituicdo dos modos
de pagamento tradicionalmente adotados, dinheiro, passe e vale transporte,
pelo cartdo eletronico. No sistema eletrbnico de cobranga o registro do usuario

é feito com a passagem do cartdo no leitor, ocorrendo o débito dos créditos.

Formretado: atre
lites sndes

Formatado: Farte: (Padkéo) Arid
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Este sistema possui duas tecnologias diferentes de cartdes:; os cartdes
magnéticos e os cartdes eletronicos., Eessas tecnologias se diferenciam no
ponto em que os cartdes eletrbnicos apresentam versdes com e sem contato
com a leitora do cartdo e possuem capacidade de armazenagem 15 vezes
maior com relacdo aos cartdes magnéticos, uma vez que possuem um
microchip capaz de processar informacfes complexas e que possui memoria. E
importante ressaltar que o sistema eletrbnico de cobranca pode ser implantado
com duas maneiras diferentes de funcionamento, com ou sem a presenca do

cobrador. Abaixo temos um exemplo do sistema eletrénico de cobrnca.

Figura 45: Sistema eletrbnico de cobranca

Fonte: Foto de Itevaldo Junior. 2009.

.T-dPe acordo com Sena (2007), a bilhetagem eletrbnica, além de
possibilitar o controle mais eficiente da demanda (informacéo sobre quantidade
de passageiros transportados, pagantes e nao--pagantes;, passageiros com
desconto;, valores arrecadados em dinheiro,,—em vales transportes e em
passes, etc.), permitem a adocdo de politicas tarifarias mais diversificadas,
ampliando o leque das estratégias de cobranca. ElaA bilhetagem eletronica
também contribui para aumentar a seguranca dos usuarios e operadores e
diminuirndo o volume de dinheiro dentro do 6nibus, - (0 que diminuindo a
atratividade destes para o cometimento de roubos e assaltos) e.. além de

possibilitar o bloqueio dos créditos existentes no cartdo em caso de perda ou

Formretado: atre
lites sndes

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomretado: Reaa Rinara lirte
125an

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate: (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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roubo, situacdo que ndo era possivel com o sistema de vales transportes, pois

estes se tornaram com o tempo uma espécie de valor em circulacéo.

~{Formatado: Fate (Pad?0 Aia

Segundo a NTU (2008b) o sistema de bilhetagem eletrénica estaava "-'{Formatado: Fate (Pad@o) Aia

implantado em 56,4% das cidades com mais de 100 mil habitantes no ano de

2008, sendo que ela ja existe em 100% dos municipios com populacdo acima ~-'{Formatado: Fate (Pad@o Aid

de um milhdo de habitantes.

Na Regido Metropolitana de Belo Horizonte (OTIMO, 2010) os vales--de
transporte de papel foram substituidos pelo cartdo do sistema eletrénico de

cobranca de forma gradativa. Oo fim de sua comercializagdo ocorreu em maio

de 2009 e os vales de papel foram aceitos até o fim do més de junho de 2009., ~-£Formatado: Fate (Paddo Aid

22 1— Diversidade de bilhetagens eletrénicas na RMBH

Se tiver a informacao colocar até quando na RMBH a bilhetagem foi tradicional

e a partir de quando passou a ser eletrbnica.

Na Regido Metropolitana de Belo Horizonte existe atualmente mais de

uma forma de bilhetagem eletrénica.(quais sao as formas utilizadas na RMBH)

O cartdo eletronico de transporte surgiu com dois objetivos principais;, o
primeiro € o de substituir o vale;-transporte de papel, uma vez que os custos
medidos a médio e longo prazo sdao menores no sistema eletronico, se
comparados ao sistema anterior;, 0O segundo objetivo, (¢ ndo menos
importante), € o aumento da seguranca do usuario (ja explicado anteriormente)
e.- dos trabalhadores do sistemaja explicado anteriormente., pois com a
utilizacdo— do— sistema— eletrénico— a— circulagdo— de— valores— diminui
consideravelmente, o que o torna desinteressante para a pratica de assaltos,
além da possibilidade de bloqueio dos créditos existentes no cartdo em caso de
perda ou roubo, situacdo que ndo era possivel com o sistema de vales
transportes, pois estes se tornaram com o tempo uma espécie de valor em
circulacdo.-Na Regido Metropolitana de Belo Horizonte existe atualmente mais

de uma forma de bilhetagem eletrénica.

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid

Fomretado: Farte: (Peckéo) Aidl
Fomretado: Frte: (Peckéo) Aidl
Fometado: Farte: (Peckéo) Aidl
Formetado: Farte: (Packéo) Arid
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Peckéo) Aidl



41

Na RMBH 00s sistemas de cartdo eletrénico de transporte encontrados Fomatado: Fate (Padéo) Aid
atualmente na RMBH sé&o; o Mobilidade Urbana (antigo Betim Card), vélido nos Il25:|||anfm£cl:: Rao Rimda e
onibus da cidade de Betimj_, o BHBus que é valido nos dnibus™—no transporte Fometado: Fate: (Pedkéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Metr6;, além dos sistemas das cidades de Sabara e Nova Lima e o também é Formetado: Farte: (Packéo) Aid

suplementar da cidade de Belo Horizonte e na integracdo tarifaria com o

encontrado o cartdo Otimo, vélido nos 6nibus do Sistema de Transporte Fometado: Farte: (Pecéo) Aiel
Forretado: Farte: (Rdréo) Aid
Forretado: Farte: (Rdréo) Aid
Forretado: Farte: (Rdréo) Aid
Forretado: Farte: (Radréo) Aid

Coletivo Metropolitano da RMBH e nos 6nibus da cidade de Contagem.

Falar do sistema de tarifacdo do 6nibus metropolitanos— porque os municipios

querem ser da RMBH?

Fomatado: Tituo 2, AescLerd,
Es;n;inrtoel'ngllzrfm anges
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23-3 - Medidas diversas de priorizagdo do sistema de transporte publico

por 6nibus (ou do transporte publico?)

Dadas as vantagens de um transporte publico, (- no caso do Brasil o

6nibus),,

--------- As medidas arelaciona-se abaixobaixo relacionadas algumas
medidas visam demonstrar algumas solu¢cbes encontradas por diversas
localidades para atrairem mais passageiros para 0s seus respectivos sistemas

de transporte publico.

3.3.1 Atratividade do transporte publico por 6nibus

De acordo com Cavalcante (2002), a razao principal no Brasil para a
queda da quantidade de passageiros transportados pelos sistemas de
transporte por 6nibus é a pouca atratividade do servico com relacdo as outras

opcdes de transporte.

Essa queda deve-se principalmente com relacdo a baixa prioridade de
circulacdo dada ao transporte coletivo, tanto em sistemas integrados como em
sistemas nédo-integrados. Com a demanda do transporte coletivo deixando de
ser cativa,—diante da melhoria da condicdo econbmica,—e da maior
acessibilidade a outras opc¢fes de transporte obtida em tempos recentes pela
populacédo brasileira em geral e da abertura as exportagcdes na industria
automobilistica; o usuario passa a ter condi¢cbes de escolher, entre os servicos

de transporte disponiveis, aguele que mais lhe atrai.

Fomatado: Fate Aid

~{Formatado: Fate Aid
Fomretado: Reaa Rinara lirte
125an

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Formetado: Fate: (Ped@0) Aid
{Forrratab: Forte: (Packao) Adid

Formetado: Fate: (Ped@0) Aid

Formretado: Titlo3 AesoLerch,
Eswra’toelmgl?rfes anges
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Ja Castilho (1997, p. 02), afirma que a forma tradicional com que os
6nibus operam, isto é, dividindo o espaco Vviario com outros tipos de veiculos,
resulta em uma capacidade de transporte bastante limitada. Quando um
sistema qualquer é submetido a uma demanda maior que sua capacidade, o
nivel de servico ofertado se deteriora: crescem o tempo de viagem, os tempos

de espera, as filas de passageiros nas paradas e a lotacdo dos veiculos.

Portanto, é possivel determinar que a forma tradicional de operagcdo dos
Onibus - contribui em grande parte para os problemas existentes no servigco de
transporte publico. A implantagcdo plena do sistema integrado € uma das
possiveis solugdes para aumentar a atratividade deste servico e por

consequéncia reduziria a supracitada limitacdo da capacidade do mesmo.

Segundo a NTU (2008), em Belo Horizonte, por exemplo, o aumento de
um terco na demanda do transporte coletivo reduziria em 53% as filas de
veiculos, um Unico 6nibus ocupa o espaco de 36 carros de passeio. Hoje, os
carros sao 97% e levam apenas 48% das pessoas. Os Onibus sdo s6 3%, mas
carregam mais da metade (52%). Além da diminuicdo do caos nas ruas e
avenidas, com o investimento em transporte publico, a espera nos sinais de
transito despencaria 56%, a emissdo de monoxido de carbono (CO) cairia 32%
e o consumo de combustiveis seria 23% menor. De acordo com Lopes e
Paixdo (2009), 70% dos veiculos da cidade de Belo Horizonte circulam apenas

com O motorista.

Para Lacerda (2006), o dominio das vias publicas pelos automéveis de
passeio resulta em um pequeno numero de usuarios de transporte privado,
provocando congestionamentos que atrasam um grande numero de usuarios

de transporte coletivo sobre pneus.

Fomatado: Fate (Padéo) Aid

2.3.1 - Interferéncia do trafego Formetado: Tio3 Aesc
Eecanetoatre lites Snges



44

--------- De acordo com Castilho (1997) em condi¢gcdes de trafego misto,
6nibus e demais veiculos interagem, e o atrito resultante imp&e restricdes
a livre movimentacdo dos mesmos. A consequéncia é a queda de
desempenho do trafego em geral, e dos 06nibus em particular, que
carecem da manobrabilidade e aceleracdo dos veiculos menores. Tal
problema pode ser solucionado de duas maneiras distintas, a intervencéao

local e ao longo de um trecho.

--------- Tratamentos— localizados— dizem— respeito— a— medidas— de
gerenciamento de trafego, e sdo utilizadas, geralmente, em intersecdes e
paradas de Onibus, com o objetivo de dar prioridade aos 6nibus. Como
exemplo de prioridade em interse¢cdes, Castilho (1997) afirma que as
manobras de conversao de 6nibus podem ser facilitadas com o recuo da
linha de retencdo. Com relacdo as paradas de Onibus, um exemplo de
intervencdo é a construgcdo de Baias de Onibus, que s&do espacgos
recortados no meio-fio que permitem aos 6nibus parar fora da corrente de

trafego enquanto os passageiros embarcam e desembarcam.

--------- Por sua vez o tratamento ao longo de um trecho sdao baseados na
segregacao de trafego. Para Castilho (1997) a segregacdo pode ser obtida
através de simples pintura e sinalizagcdo de uma faixa reservada ao uso
exclusivo de 6nibus, ou da colocacdo de obstaculos fisicos que conferem
aos Onibus direito exclusivo de circulacdo em viasja existentes, ou ainda

com a construgdo de vias especialmente destinadas a operacdo de

onibus.

t Para a NTU (2009a) os corredores de transporte coletivo visam dar

mobilidade

ao transporte por 6nibus, garantindo a esse sistema prioridade no uso da
via. Uma das questdes que sempre surgem em relagdo a essa prioridade
enfoca: se existem tantos carros por que dar prioridade ao 6nibus? Ao se
verificar o nivel de ocupacdo dos carros nota-se que, em sua maioria,
esses veiculos transportam somente o condutor, enquanto que os 6nibus
nos horarios de maior movimento chegam a transportar 85 passageiros

ou mais. Os corredores de 6nibus permitem para aqueles que moram

Forrretado: Farter Aid, G daforte:
Adadica

Fomtado: Fate Aid
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mais— distantes— do— trabalho— menor— tempo— de— percurso— e,
consequentemente, melhoria na qualidade de vida. Quando implantado e
monitorado de forma adequada, este tipo de transporte pode vir a atrair
0s usuarios do automovel, pois, quando exclusivo, permite excelentes

velocidades em comparacdo ao viario destinado ao trafego geral.

Um exemplo a ser citado deste tipo de intervencdo é a faixa exclusiva- Formetado: Tituo3 Aesouerdh,
R Ringralinre 0am.
para 6nibus da Avenida Cristiano Machado, que de acordo com o Manual Exrcaneioertre lites snes

de BRT (BRASIL, 2008) possui como capacidade real de pico de 21.100
passageiros / hora + sentido. Ainda segundo o Manual de BRT em muitos
casos o sistema de faixa exclusiva sao precursores do Sistema BRT, uma
vez que ao dar prioridade aos 6nibus potencializa a economia nos tempos
de viagem, diferentemente das vias de 6nibus abertas que permitem a
entrada de qualquer operador de transporte publico, gerando assim
congestionamentos de O6nibus e impedindo o alcance dos beneficios

referentes ao tempo de viagem.

Segundo a NTU (2008b) em média, apenas 15% dos municipios, com
populacdo superior a 100 mil habitantes, possuem vias segregadas por

pintura ou fisicamente.

Formretado: Titlo3 AesoLerch,
Eswra’toelmgl?rfes anges

2.3.2 - Atratividade do transporte publico

--------- De acordo com Cavalcante (2002) a razédo principal no Brasil para a
queda da quantidade de passageiros transportados pelos sistemas de
transporte por dnibus é a pouca atratividade do servico com relagcdo as
outras opg¢des de transporte. Essa queda deve-se principalmente com
relacdo a baixa prioridade de circulagdo dada ao transporte coletivo, tanto
em sistema integrados como em sistemas n&do-integrados.—Com a
demanda do transporte coletivo deixando de ser cativa, diante da
melhoria da condicdo econbémica e da maior acessibilidade a outras
opcdes de transporte obtida em tempos recentes pela populagédo

brasileira—em-—gerai—e—da—abertura—as—exportacdes—na—indulstria
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automobilistica, o usuario passa a ter condicdes de escolher, entre os

servigcos de transporte disponiveis, aquele que mais lhe atrai.

--------- Ja Castilho (1997, p. 02) afirma que a forma tradicional com que os
6nibus operam, isto é, dividindo o espac¢o viario com outros tipos de
veiculos, resulta em uma capacidade de transporte bastante limitada.
Quando um sistema qualquer é submetido a uma demanda maior que sua
capacidade, o nivel de servico ofertado se deteriora: crescem o tempo de
viagem, os tempos de espera, as filas de passageiros nas paradas e a

lotagcdo dos veiculos.

--------- Portanto, é possivel determinar que a forma tradicional de operacéo
dos O6nibus, contribui em grande parte para os problemas existentes no
servigco de transporte publico. A implantacdo plena do sistema integrado
€ uma das possiveis solugdes para aumentar a atratividade deste servico
e por conseqUéncia reduziria a supracitada limitacdo da capacidade do

mesmo.

--------- Segundo a NTU (2008) em Belo Horizonte, por exemplo, o aumento
de um tergco na demanda do transporte coletivo reduziria em 53% as filas
de veiculos, um unico 6nibus ocupa o espaco de 36 carros de passeio.
Hoje, os carros sdo 97% e levam apenas 48% das pessoas. Os 6nibus séao
s6 3%, mas carregam mais da metade (52%). Além da diminuicdo do caos
nas ruas e avenidas, com o investimento em transporte publico, a espera
nos sinais de transito despencaria 56%, a emissdo de mondéxido de
carbono (CO) cairia 32% e o consumo de combustiveis seria 23% menor.
De acordo com Lopes e Paixdo (2009) 70% dos veiculos da cidade de Belo

Horizonte circulam apenas com o motorista.

--------- Para Lacerda (2006) o dominio das vias puUblicas pelos automoéveis
de passeio resulta em um pequeno nimero de usuarios de transporte
privado provocando congestionamentos que atrasam um grande ndmero

de usuarios de transporte coletivo sobre pneus.

22.3.32 - Qualidade do sistema

Fometado; Tituo3
Fomatado: Fate Aid
Fomretado: Fate Aid
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Formatado: Fate: (Padéo) Aid

Segundo a NTU (2008a)*_a qualidade no transporte publico urbano é Formetado: Fate: (Ped@0) Aid
uma exigéncia ndo sO dos usudrios. Empresarios e funcionarios do setor
também anseiam prestar o melhor servigco possivel; visto que o que foi descrito

anteriormente é um dos principais atributos do sistema para manter. e Forretado: Farter (Redkéo) Avidl
aumentar a demanda de passageiros e conferir a motoristas e cobradores um

bom ambiente de trabalho.

SEM PARAGRAFO AQUI Afinal,lUma vez que esse é um dos principais Fomatado: Fate (Padéo) Aid
atributos do sistema para manter (e aumentar) a demanda de passageiros e Fometaco: Forte: (Feden) Al
conferir a motoristas e cobradores um bom ambiente de trabalho. Porém, essa
prioridade ainda engatinha nas politicas publicas brasileiras. Os investimentos
dos governos, quando sao implementados, visam mais a infra-estrutura viaria
dos sistemas. Por isso, as empresas estdo buscando solucbes paliativas e
eficientes para garantir a melhora do servico, que € responsavel pelo
deslocamento de cerca de 60 milhdes de passageiros por dia. Uma das saidas
mais procuradas é o investimento das empresas na conscientizacdo dos
funcionarios e da propria populacao de que o sistema também depende deles

para ter a qualidade almejada.

Um exemplo a ser citado ocorreu na cidade do Rio de Janeiro, que- Ii%rsrmtmb: Roo Rindralirte

an
2A8p6s inUumeras reclamacBes sobre o comportamento e a atitudes dos Formetado: Forte: (Packéo) Aid
motoristas, em 2007, a Federacdo das Empresas de Transporte de Fometado: Fate: (Pedkéo) Aid

Passageiros do Rio de Janeiro (Fetranspor) implementou o Programa Motorista
Cidaddo. Neste mesmo ano, o Servico de Atendimento ao Cliente (SAC) do Rio
Onibus (sindicato da categoria) registrou 18.884 reclamacées, sendo que
12.505 eram sobre os motoristas. As principais relatavam que os profissionais
ndo paravam no ponto, ndo cumpriam a frequéncia e tinham mau- Formetado: Fate: (Ped@0) Aid
comportamento e direcdo perigosa. Para reverter o quadro de
descontentamento, a Fetranspor passou a investir na qualificacdo desses
profissionais. Em menos de um ano, a entidade conseguiu mudar a imagem do
sistema de transporte do Rio de Janeiro. Os motoristas tiveram treinamento
com duracdo de 38 horas,-e composto por moédulos sobre deveres, direitos, Formatado: Fonte: (Padréo) Arial

papel social, relagfes dentro e fora do ambiente de trabalho, entre outros. Uma



48

pesquisa realizada em maio deste ano (2008) revela que as reclamacdes sobre
0s motoristas cairam pela metade e os elogios subiram 36%. O sucesso foi
reconhecido pela Associacdo dos Dirigentes de Vendas e Marketing do Brasil
(ADBV) que concedeu ao Programa Motorista Cidaddo o prémio Top de

Marketing de 2007.

Segundo Ferraz e Torres citados por Costa (2001), as caracteristicas

que podem definir nivel para a qualidade do transporte séo:

a) Acessibilidade - distancia percorrida para iniciar e finalizar a
viagem e a comodidade nesse percurso;

b) Frequéncia - intervalo de tempo da passagem dos veiculos de
transporte publico;

c) Tempo de viagem - tempo gasto no interior do veiculo na
realizagdo da viagem;

d) Lotagdo - quantidade de passageiros no interior do veiculo;

e) Confiabilidade - certeza dos usudrios que o veiculo vai passar nos
locais e horarios determinados e que ira concluir a viagem no tempo
previsto;

f) Seguranga nas viagens e veiculos - acidentes envolvendo os
veiculos e atos de violéncia no interior dos mesmos;

g) Caracteristicas dos veiculos - tecnologia e estado de conservacéo
dos veiculos;

h) Caracteristicas do local de paradas - sinalizacdo adequada,
existéncia de cobertura e bancos para sentar;

i) Sistema de informacdes - folhetos com horérios e itinerarios das
linhas posto de informacdes e sugestdes, etc.;

j) Comportamento dos operadores - conduzir o veiculo, tratar bem os
passageiros, esperar que 0S usuarios completem o embarque e
desembarque;

k) Estado das vias - qualidade da superficie de rolamento. (COSTA,
2001, p. 19)

Para Lima, citado por Costa (2001), os atributos mais comuns na

avaliacdo da qualidade do transporte de passageiros s&o:

~M{Formatado: Fote (Pedé0) Aid
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a) Conforto - sensacdo de bem-estar do usuario durante o seu
deslocamento;

b) Seguranca nas viagens e veiculos - condicdo de harmonia que o
usuario pode usufruir no relacionamento dele com o ambiente criado
para o seu deslocamento: auséncia de acidentes, de agressées
fisicas ou morais e de roubos assaltos;

c) Confianca - a certeza que o usuario tem de que seu deslocamento
venha a ocorrer conforme ele espera: sem atrasos, sem interrupcoes,
com continuidade e sem maus tratos;

d) Rapidez - a possibilidade que o usuario tem de efetuar o seu
deslocamento no menor tempo possivel;

e) Acessibilidade - a facilidade de acesso que o usuario tem ao meio
para transporte preferido ou possivel, caracterizada pela distancia;
(COSTA, 2001, p. 20)

Algumas tentativas tém sido realizadas para melhorar a qualidade e a
atratividade do sistema de transporte publico por énibus. ,C-9omo exemplo do
que foi descrito anteriormente, podem ser citadas as medidas de interferéncia

do trafego que sera explicada a seguir.baixe

De acordo com Castilho (1997), em condi¢cbes de trafego misto, 6nibus e
demais veiculos interagem; e o atrito resultante impde restricdbes a livre
movimentacdo dos mesmos. A consequéncia é a queda de desempenho do
trafego em geral, (e dos ©Onibus em particular), que carecem da
manobrabilidade e aceleracdo dos veiculos menores. Tal problema pode ser
solucionado de duas maneiras distintas:, a intervencéo local e ao longo de um

trecho.

Tratamentos localizados dizem respeito a medidas de gerenciamento de
trafego, e séo utilizadas, geralmente, em interseces e paradas de 6nibus, com
O objetivo de dar prioridade aos 6nibus. Como exemplo de prioridade em
intersecdes, Castilho (1997) afirma que as manobras de conversdo de 6nibus
podem ser facilitadas com o recuo da linha de retengdo. Com relagdo as
paradas de 6nibus, um exemplo de intervencédo é a construcdo de Baias de
Onibus, que sdo espacos recortados no meio-fio que permitem aos 6nibus parar
fora da corrente de trafego enquanto o0s passageiros embarcam e

desembarcam.
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Por sua vez, - o tratamento ao longo de um trecho sdo baseados na
segregacdo de trafego. Para Castilho (1997), a segregacdo pode ser obtida
através de simples pintura e sinalizacdo de uma faixa reservada ao uso
exclusivo de 6nibusT,-ou da colocacédo de obstaculos fisicos que conferem aos
Onibus direito exclusivo de circulagdo em vias ja existentes, ou-awda -com a

construcgdo de vias especialmente destinadas a operagédo de 6nibus.,

Para a NTU (2009a), os corredores de transporte coletivo visam dar
mobilidade ao transporte por 6nibus, garantindo a esse sistema prioridade no
uso da via. Uma das questbes que sempre surgem em relacdo a essa
prioridade enfoca: se existem tantos carros por que dar prioridade ao 6nibus?
Ao se verificar o nivel de ocupacdo dos carros nota-se que, em sua maioria,
esses veiculos transportam somente o condutor, enquanto que os 6nibus nos
horarios de maior movimento chegam a transportar 85 passageiros ou mais. Os
corredores de Onibus permitem (- para agueles que moram mais distantes do
trabalho) - menor tempo de percurso e, consequentemente, melhoria na
qualidade de vida. Quando implantado e monitorado de forma adequada, esste
tipo de transporte pode vir a atrair os usuérios do automadvel; pois, quando
exclusivo, permite excelentes velocidades em comparacdo ao viario destinado

ao trafego geral.

Um exemplo a ser citado deste tipo de intervencdo é a faixa exclusiva
para Onibus da Avenida Cristiano Machado, que de acordo com o Manual de
BRT (BRASIL, 2008), possui como capacidade real de pico de 21.100
passageiros por/ hora mais+ sentido. Ainda segundo o Manual de BRT, em
muitos casos, 0 sistema de faixa exclusiva sao precursores do Sistema BRT,
uma vez que ao dar prioridade aos 6nibus, potencializa a economia nos tempos
de viagem, diferentemente das vias de Onibus abertas, que permitem a entrada
de qualquer operador de transporte publico, gerando  assim
congestionamentos de 6nibus e impedindo o alcance dos beneficios referentes

ao tempo de viagem.

Segundo a NTU (2008b), em média, apenas 15% dos municipios, com
populacéo superior a 100 mil habitantes, possuem vias segregadas por pintura

ou fisicamente.

~{Formatado: ax cafate Auodica
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No tépico a seguir sera apresentado o sistema integrado de transporte
publico, que é uma ferramenta utilizada para proporcionar um transporte

publico mais qualificado. k

Fomretado: Farte: (Peckéo) Al
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23-4-Sistema Integrado de Transporte N - { Fomatado: Fate: Aid

N, —Fomretado: Fate (Padéo) Aid

Segundo Sorratini e Silva (2005), o termo sistema integrado de ~--{Formatado: Fate (Pad@0) Aid
transporte pode ser definido como conjunto de medidas de natureza fisico-
operacional, tarifaria e institucional destinadas a articular e racionalizar os

servicos de transporte publico.

Os principais tipos de integracdo fisica sdo: as intra-modais, (como a Formetado: Faote: (Ped@0) Aid
6nibus - 6nibus, ou as intermodais, (como as 6nibus - trem, 6nibus - metrd, Fometac: Fa EE:(IE[quA!d
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
trem - metrd, Onibus - carro, metrd - carro etc.). A figura a seguir mostra a
Estacdo Eldorado, localizada na cidade de Contagem, que apresenta a

integracao inter-modal entre 6nibus e metro.

Fiaura 56: Estacao do sistema intearado de transporte *- Fomatado: Eqecanatoertre
lites sndes
Fonte: COMPANHIA BRASILEIRA DE TRENS URBANOS, 2010.

Formretado: Fate: (Padréo) Atid
De acordo com um estudo da Associacdo Nacional das Empresas de
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
gque possuem sistemas integrados de acordo com a complexidade do sistema. Formetado: Farte: (Packé0) Aiid

Transportes Urbanos, (NTU, 1999), podem--se classificar as cidades brasileiras

Dessa forma, a classificacdo fica assim:em Metrépoles nacionais (:- alta Fometado: Fate: (Pedkéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid

complexidade) ; Regides metropolitanas (RM) e grandes centros urbanos_(: : 50 Aid
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média complexidade) _e; Centros urbanos de médio porte: (baixa

complexidade).

A RM de Sdo Paulo é a unica do grupo das metropoles nacionais que
acionais, dispdeondo de um conjunto de sistemas de integracao; sistema esse
que envolve o sistema ferroviario, o sistema metroviario, o sistema de 6nibus
municipal de Sdo Paulo e de alguns municipios da RM e algumas linhas de
Onibus do sistema intermunicipal (no Corredor ABD). A integracdo nao abrange
todo o sistema de transporte , publico. A outra metrépole nacional, a RM do Rio

de Janeiro, ndo possui integracdo em escala significativa.

O grupo das RM(s e grandes centros urbanos compreendem: 6 RM’s e 5
municipios isolados com populacédo urbana superior a 500 mil habitantes. Num
primeiro nivel estdo as RM> de Curitiba (2,4 milhdes de habitantes);, Fortaleza
(2,6 milhdes) e Vitéria (1,2 milhdes);, além de grandes centros como Goiania e
Campinas (populagdes entre 800 mil e 1 milhdo habitantes), onde ha sistemas
integrados abrangentes e relativamente complexos, (a0 menos do ponto de
vista operacional). Incluem-se também neste grupo trés metrépoles regionais:,
de Belo Horizonte (3,8 milhdes);, Recife (3,1 milhdes) e Porto Alegre (3,2
milhdes), onde a integracdo cobre apenas parte da rede de transporte publico,

principalmente para servir ao sistema ferroviério e ao sistema metroviario.

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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No grupo dos centros urbanos de médio porte, que compreendem os -{Formatado: Fate (Padéo Aid

municipios com populacdo urbana entre 100 e 500 mil habitantes, esta a
maioria dos sistemas integrados. Todos possuem apenas um modo de
transporte (6nibus), utilizando, assim, uma integracdo intramodal. Destacam-se
as cidades na faixa de 300 e 400 mil habitantes como Aracaju, Cuiaba,
Joinville, Londrina, Sorocaba, Ribeirdo Preto, Sdo José dos Campos e
Uberlandia. Algumas tém sistemas mais abrangentes, como Aracaju e
Uberlandia, e em outras, a integracdo € apenas parcial. Nas faixas das cidades
de 100 a 300 mil habitantes ha sistemas integrados importantes como os de
Cricima, Blumenau e Franca (este ultimo com bilhetagem automética e sem

terminais).

Para Sorratini e Silva (2005), os objetivos dos sistemas de transportes

integrados séo:

~-{Formatado: Fate (Paddo Aid
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«  Eliminar as viagens de 6nibus com baixo indice de utilizago nos-

corredores radiais, a fim de: aumentar a velocidade do transporte
publico e reduzir o tempo de viagem dos usuarios; tornar os
servicos mais regulares; e reduzir o custo operacional do
transporte publico.

¢ Reduzir o fluxo de 6nibus nos pontos de parada ou terminais da
area central visando melhorar a operagao nos terminais centrais

« Desenvolver polos de comércio e servicos em torno dos terminais
de integracdo com a finalidade de reduzir a necessidade de
deslocamentos para a area central da cidade

¢ Reduzir os gastos dos usuarios, gastos esses - decorrentes da
necessidade de transferéncia entre linhas

¢ Melhorar o nivel de servi¢co no transporte publico

¢ Facilitar o acesso dos usuarios as linhas ou redes de transporte
de alta capacidade (geralmente metro - ferroviarias), cujos
tempos de viagem costumam ser menores

¢ Aumentar o conforto e reduzir os tempos e custos de
transferéncias entre linhas ou redes de diferentes modos de
transporte. (SORRATINI E SILVA, 2005, p. 2-3)

Segundo Sorratini e Silva (2005), o principal interesse com a integracao
intra - modal nos sistemas de Onibus é resolver o problema de excesso de
rotas de 6nibus, além de proporcionar maiores opc¢fes de trajeto para 0s
usuarios, sem penalizacao tarifaria nas transferéncias. Além desta solucao, de
acordo com a NTU (2008c), uma medida que pode contribuir para a integracéo
tarifaria no sistema de transporte publico é a formacdao de consércios
operacionais por parte das empresas de 6nibus. O consdrcio operacional é
uma modalidade de associacdo empresarial que vem sendo utilizada por
algumas operadoras de transporte publico do pais. Trata-se da unido de duas
ou mais empresas, sob o mesmo controle ou ndo, que visam a consecucao de
empreendimento especifico reunindo seus interesses, recursos e capacitacoes
técnicas. O conselho de administracdo do consércio é formado por membros
das empresas integrantes. Caracteriza-se principalmente por ndo possuir
personalidade juridica, ou seja, cada participante mantém-se juridicamente

independente.,

Fometados: Macadaes e
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De acordo com a NTU (2008c) outra medida (qual é a primeira?) que
pode contribuir para a integragéo tarifaria no sistema de transporte publico é a
formacdo de consoércios operacionais por parte das empresas de 6nibus. O
consorcio operacional € uma modalidade de associacdo empresarial que vem
sendo utilizada por algumas operadoras de transporte publico do pais. Trata-se
da unido de duas ou mais empresas, sob o0 mesmo controle ou ndo, que visam
a consecucdo de empreendimento especifico reunindo seus interesses,
recursos e capacitagdes técnicas. O conselho de administracdo do consoércio é
formado— por— membros— das— empresas— integrantes— Caracteriza-se
principalmente—por nao—possuir—personalidade juridica,—ou—seja—cada

Fomretado: Fate: (Padé0) Aid, G

chfate Auardtica
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--------- O sistema de transporte BRT é um exemplo de sistema integrado
implantado COm SUCeSSO e seré apresentado no tOPICO a seguir. ~{Formatado: Fate (Pad@o Aid

Para Sorratini e Silva (2005) os objetivos dos sistemas de transportes ~-'{Formatado: Fate (Padéo Aid

integrados s&o:

Eliminar as viagens de 6nibus com baixo indice de utilizagdo nos- Forratados: Macadaes e
corredores radiais, a fim de: aumentar a velocidade do transporte rnneaczo
publico e reduzir o tempo de viagem dos usuarios; tornar os
servicos mais regulares—e reduzir o custo operacional—do
transporte publico.

Reduzir o fluxo de 6nibus nos pontos de parada ou terminais da area
central visando melhorar a operacdo nos terminais centrais

Desenvolver pélos de comércio e servicos emtorno dos terminais de
integracdo com a finalidade—de—reduzir a necessidade de
deslocamentos para a area central da cidade

Reduzir os gastos dos usudrios decorrentes da necessidade de
transferéncia entre linhas

Melhorar o nivel de servigo no transporte publico
Facilitar o acesso dos usuarios as linhas ou redes de transporte de

alta capacidade (geralmente metro— ferroviarias), cujos tempos
de viagem costumam ser menores
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'Aumentar o conforto e reduzir os tempos e custos de transferéncias
entre linhas ou—redes de—diferentes—modos de transporte.
(SORRATINI E SILVA, 2005, p. 2-3)

————————— Segundo Sorratini e Silva (2005) o principal interesse com a integracao
intra— modal nos sistemas de 6nibus € resolver o problema de excesso de
rotas de 6nibus, além de proporcionar maiores opcfes de trajeto para os

usuarios, sem penalizacdo tarifaria nas transferéncias.

Formetado: Tito 2, AesoLerdh,
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23-5-Sistema de Transporte Rapido por Onibusg”s Rapid Transit BRT (
BRT Bus Rapid Transit)

O BRT, sigla do termo inglés Bus Rapid Transit, € um sistema de
transporte de 6nibus que proporciona mobilidade urbana rapida, confortavel e
com custo eficiente através da provisdo de infra-estrutura segregada com
prioridade de passagem, operacdo rapida e freqlente e exceléncia em
marketing e servico ao usuario. Abaixo podemos observar a evolugao do
transporte por Onibus, desde os servigcos informais até o chamado BRT

Completo>

Figura &7: Sistema BRT completo.

Fonte: BRASIL, 2008.

Basicamente segue as caracteristicas de desempenho e conforto dos
modernos sistemas de transporte sobre trilhos, mas a uma fracdo do custo. Ele
incorpora os aspectos mais valorizados pelos usuarios de Veiculo Leve sobre
Trilhos (VLT) e metrd e torna esses atributos mais acessiveis para um ndmero

maior de cidades.
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Sistemas de “BRT Completo”, incluindo todas as caracteristicas de alta
qualidade, s6 foram desenvolvidos em Curitiba e Bogota (Colédmbia). Outros
sistemas avancados podem ser conferidos em Jacarta (Indonésia), Quito
(Equador), Brisbane (Australia), Ottawa (Canada) e Rouen (Franca). No total,

80 cidades nos seis continentes ja implementaram sistemas BRT.
De acordo com a NTU (2009):

N, —(Vormetado: Fate (Padéo) Aid

O sistema custa tipicamente de 4 a 20 vezes menos do que um
sistema de bondes ou veiculo leve sobre trilhos. Estima-se que 1 km
de BRT é cerca de 10 a 100 vezes menor que o custo de implantacéo
da mesma extensdo de um sistema metroviario subterraneo (10
milhdes de délares no caso do BRT e, no minimo, 100, no caso do
metrd). Além disso, o tempo de implantacdo de um BRT é cerca de
2/3 menor, quando comparado a um sistema metroviario, e cerca da
metade ao necessario para um sistema do tipo VLT ou “bonde
moderno”.

E importante ressaltar que, - ao se implementar um sistema BRT compra-"-{Formatado: Fote (P& Aid
se um conceito. Ndo é apenas um O6nibus novo, uma via segregada ou infra-
estrutura acessivel. Tudo se torna essencial ao conjunto. Conseguir uma alta
capacidade e uma alta velocidade depende de uma série de caracteristicas de
projeto operacional, como multiplas posi¢des de parada nas estacfes, servicos
expressos e de poucas paradas, veiculos articulados e com mdltiplas portas,
pagamento e controle de pagamento fora do Onibus, bons espacos nas
estacbes. Também ¢é caracteristica do Sistema BRT o0 embarque de

passageiros no mesmo nivel dos 6nibus.

Segundo o ITDP (Institute for Transportation & Development Policy) de
Nova York, a dificuldade em prover uma definicdo precisa de BRT deriva da
ampla variedade de sistemas atualmente. Ao invésEm vez de apresentar um ~--{Formatado: Fate (Pad@o Aid
conjunto claro de qualidades, os sistemas BRT desenham um espectro de

possibilidades.

Segundo Franco (2010), a prefeitura de Belo Horizonte abriu ~--{Formatado: Fate (Padéo) Aid
concorréncia em fevereiro de 2010, concorréncia publica que tem como

objetivo contratar servicos de consultoria especializada, visando a elaboracéo
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dos Estudos Técnicos, Estudos Funcionais, Anteprojetos e Projetos Executivos
necessarios a implantacdo de Sistema de Transporte Réapido por Onibus no
Corredor da Avenida Cristiano Machado. Também existem estudos de
implantacdo para as Avenidas Pedro Il, Carlos Luz, Antdnio Carlos e Pedro |,
que formam dois ramais de ligagdo com o Estadio Governador Magalhaes

Pinto (Mineirdo).

As avenidas Antonio Carlos e Cristiano Machado jA possuem pista
exclusiva para 6nibus, 0 que se apresenta como uma vantagem com relacéo
asas outras avenidas.- _Dde acordo com Franco (2010), as avenidas Pedro Il e
Carlos Luz, necessitam_(- além do projeto de engenharia), analise para
desapropriacdo de imoéveis que possibilitem a construcdo das estacdes de
embarque, enquanto que na Avenida Pedro | existe projeto de alargamento que

comportaria o projeto.

22.5.1 - Caso Curitiba

A alternativa mais aclamada e copiada é encontrada no Brasil, mais
especificamente no sistema de transporte publico de CuritibaJ-no Parana), que

implantou em 1974 um modelo hoje conhecido mundialmente com”™o BRT._

O pioneirismo da cidade de Curitiba na implantacdo de uma rede de
Onibus em canaletas exclusivas com atributos especiais_ -como: embarque em
nivel:, cobrangca e controle fora dos veiculos:, linhas expressas e paradoras e
sistema de informagBes aos usuarios_e, permitiu 0 nascimento de uma nova
mobilidade de transporte utilizando o veiculo Onibus, que se alastrou por

diversas cidades do mundo. Hoje mais de 80 cidades em todos os continentes

Fomretado: Frte: (Packeo) Ael
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Peckéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl

Formetado: Fate: (Ped@0) Aid

Fomretado: Fate Aid
Formretado: Titlo3 AesoLerdh,
ES;H;:TTB’K)GI'IT(B)%I’TE anges

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid

N, —jFomretado: Fate: (Padéo) Aid

Fometado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl
Fomretado: Farte: (Packéo) Aidl



61

ja operam sistemas BRT e centenas de projetos encontram-se em fase de

implantagé&o.

O sistema de transporte BRT da cidade de Curitiba foi o primeiro a
receber a denominacdo de Rede Integrada de Transporte., Ssequndo Matos
(2005), tal fato ocorreu em 1980, quando houve a soma da integracédo fisica a
integracao tarifaria, o que permitiu varios deslocamentos dentro das vias do
sistema a diversos pontos da cidade_(-por parte dos passageiros), com o
pagamento de uma Unica passagem. Esta integracdo tarifaria consiste na
composicdo por parte de cada passageiro do seu proprio percurso. E, isso é
possivel gracas aa integracédo fisica do sistema, realizada através dos terminais

e estacoes tubos.

Segundo a URBS - Urbanizacdo de Curitiba S/A(0 que essa sigla
significa?) (CURITIBA, 2009), no comeco dos anos 70, foi implantado, na
cidade de Curitiba, o Sistema Trinario, sistema esse que permitiu a implantacdo
das canaletas exclusivas de 06nibus e o Onibus especial, conhecido como
Onibus Expresso. O sistema trinario consiste em uma ligacdo entre o centro e 0
bairro por vias exclusivas; sistema esse, que possui ao centro uma canaleta
exclusiva para o Expresso_(- ladeada por duas vias de trafego lento, em
sentidos opostos), e paralelamente existem ainda duas ruas de trafego rapido.
A canaleta possibilitou o aumento da velocidade média dos 6nibus sem colocar

0S usuarios em risco.

Os primeiros ©6nibus Expressos introduziram veiculos diferentes
daqueles habitualmente usados na época de sua implantacdo, no ano de 1974,

como piso mais baixo, portas mais largas e motor mais potente.

Em 1980, foram implantados os eixos leste e oeste, fato considerado
como marco inicial da criacdo da Rede Integrada de Transportes, em conjunto
com a integracdo tarifaria, anteriormente descrita. De acordo com a URBS
(2009), na década de 80, o aumento da demanda exigiu o0 aumento do namero
de veiculos utilizados; fato esse, o que provocou a formacdo de comboios e
transtornos nos cruzamentos., Assim,desta maneira a Prefeitura substituiu os
Onibus da Linha Expresso por veiculos articulados que possuiam capacidade

de transportar até 160 passageiros. Na década de 90 ocorreu a implantacdo da

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Formetado: Fate: (Ped@0) Aid
Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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Linha Direta, (conhecida como ligeirinho), e das Esta¢bes-tubo, que sdo pontos Formetado: Fate: (Paokéo) Aidd
de parada de 6nibus que possuem acesso para 0s portadores de necessidades Formatac: Farte: (k) Al
especiais. Ainda nesta década foram implantados os 6nibus Bi-articulados, que Fomatado: Fate (Padéo) Aid

possuiam maior capacidade de transporte.

De acordo com Matos (2005), aquele usuéario que percorre trajetos
longos, (o que é mais comum entre a populacdo de menor renda), é subsidiado Fomatado: Fate (Pedéo) Aia

pelo usuério que realiza um deslocamento menor. Tal medida permite que 80% Formetado: Fater (pedkéo) Aid

dos usuérios sejam beneficiados pela integragao.

Atualmente, a RIT de Curitiba ndo se limita aos limites geogréaficos do
municipio, estando integrada a 12 municipios da Regido Metropolitana, Ttal ~-'{Formatado: Fate (Pad?0 Aid
integracao ocorre através das linhas convencionais, de 6nibus Metropolitanos,
(Expressos e Ligeirinhos), transportando diariamente cerca de 500 mil Fomatado: Fate (Padéo) Aid
passageiros residentes ou que trabalham nas cidades vizinhas. A seguir Fometado: Fate: (pedkao) Aig

podemos observar a evolugdo da RIT de Curitiba.

Lotreunt LLite/'Su) Correcte Boquarao Lima Direta
1992 1995 1996
Biarticulado Boqueir&o BiarticUlado Norte/Sul Integragdo Metropolitana

1999 2000 200
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Figura 78: Rede Integrada de Transportes de Curitiba

Fonte: CURITIBA, 2009

Fomatado: Fate (Padéo) Aid

Segundo a URBS (2009), a frota de 6nibus é composta por seis tipos GF(grmtedo: R Ringralinre 0
diferentes de veiculos:os veiculos micro que atendem as linhas Circulares do Formetado: Forte: (Pedtéo) Aiid
centro; os veiculos micro que atendem as linhas convencionais; os veiculos
comuns que atendem as linhas convencionais, Alimentadoras e Troncais; 0s
veiculos articulados que atendem as linhas convencionais alimentadoras e
interbairros; os veiculos do tipo padrdo que atendem as linhas Interbairros e “Formatado: Fate (Padéo) Aid

Direta e os veiculos do tipo bi-articulados que atendem as linhas Expressas.

/ é importante colocar a capacidade de cada veiculo) Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Fomatado: Reao Rinara lirte
125an

OOs veiculos do tipo micro que atendem as linhas Circulares do Centro .
Fomatado: Fate (Padéo) Aid

possuem a capacidade de transportar trinta passageiros, sua frota operante é
de nove veiculos e atendem a duas linhas. As referidas linhas possuem
deslocamentos, custos e tarifa diferenciada e,-que ligam os principais pontos

atrativos da area central de Curitiba.

A(acho interessante colocar numa nota de rodapé o que é linha circular,- Fomatado: Fate (Padéo) Aid
. . . Fomatado: Reao Rinara lirte
o que linha alimentadora, convencional) 125an

Os veiculos do tipo micro que atendem as linhas Convencionais, que
ligam os bairros ao Centro sem integracéo, -possuem capacidade de transporte Formetado: Faote: (Ped@0) Aid
de quarenta passageiros, frota operante de noventa e oito veiculos e atendem

a dez linhas.

. A,-"NFormatado: Fate (Padéo) Aid

Os veiculos do tipo comum atendem aas linhas Convencionais,—gue Ii%rmtaob: Roo Rindralirte

an
como dito anteriormente sdo as (linhas que ligam os bairros ao Centro sem Formetado: Forte: (Packéo) Aid
integracdo),, ,-e-Alimentadoras , que sdo as (linhas que ligam terminais de Fometado:Fonte: (Padréo) Aid

integracao aos bairros das regides proximas as esses terminais), e_as linhas ~--'{Formatado: Fate (Pad@o) Aid
Troncais que(-ligam os terminais de integragcdo ao centro da cidade através de

vias compartilhadas com outros veiculos) e - possuem capacidade de M-{Formatado: Fate (Paddo Aid
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transporte de oitenta passageiros., Aa frota operante nas linhas Convencionais
€ de trezentos e vinte e sete veiculos que atendem a noventa e sete linhas,
enquanto que nas Alimentadoras é de seiscentos e setenta veiculos que

atendem a vinte e uma linhas.

Os veiculos do tipo articulado atendem as linhas Convencionais,
Alimentadoras, Troncais, ja descritas anteriormente, e Interbairros (-que sao as
linhas que ligam os bairros aos terminais sem passar pelo centro)- possuem a
capacidade de transportar cento e sessenta passageiros, a frota operante nas
linhas Convencionais é de dezenove veiculos e atendem a noventa e sete
linhas., Nnas linhas Alimentadoras, a frota operante é de cinqliienta veiculos
atendendo a vinte e uma linhas;, ja nas linhas Interbairros a frota € composta

de setenta e dois veiculos que atendem a sete linhas.

Os veiculos do tipo padrdo atendem aas linhas Interbairros e Direta, que
também ¢é conhecida pelo nome de Ligeirinhos. Ssdo linhas com paradas para
embarque e desembarque a cada 3km - em média; nas estagfes tubo, sao
linhas complementares aas linhas expressas e interbairros e s,-sua capacidade
de transporte é de cento e dez passageiros., Nnas linhas Interbairros a frota
operante é de quarenta e seis veiculos e atendem a sete linhas;, ja nas linhas
diretas a frota operante é de trezentos e cinquenta e cinco veiculos atendendo

a dezoito linhas.

Os veiculos do tipo bi-articulados atendem aas linhas Expressas, que
sdo as-linhas que ligam os terminais de integracdo ao centro da cidade, através
das canaletas exclusivas e que, durante o trajeto os embarques e
desembarques sao realizados nas estacdes tubo. ,-Os veiculos bi-articulados
ppossuem i- capacidade de transportar duzentos e setenta passageiros, sua
frota operante € de cento e sessenta e trés passageiros que atendem aa seis

linhas.

O sistema é formado por sete tipos diferentes de linhas comuns,- (ja

descritas) e mais trés linhas especiais, sendo elas,;

Linhas comuns:
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Linhas Expressas— operadas por veiculos do tipo bi-articulados, na cor
vermelha que ligam os terminais de integracdo ao centro da cidade, através
das canaletas exclusivas, durante o trajeto os embarques e desembarques sao

realizados nas estacdes tubo.

Linhas alimentadoras----- operadas por veiculos tipo micro, comum ou
articulados, na cor laranja que ligam terminais de integracdo aos bairros da

regiao.

Linhas Inter-bairros------- sdo operadas por veiculos tipo padrdo ou
articulados, na cor verde, que ligam os bairros aos terminais sem passar pelo

centro.

Linhas diretas (Ligeirinhos)— sdo operadas com veiculos tipo padréo, na
cor prata, com paradas para embarque e desembarque a cada 3km, em média,
nas estacdes tubo, sdo linhas complementares as linhas expressas e

interbairros.

Linhas troncais— operam com veiculos tipo comum ou articulados, na
cor amarela, que ligam os terminais de integracdo ao centro da cidade através

de vias compartilhadas com outros veiculos.

Linhas convencionais— operam como veiculos tipo micro ou comum, na

cor amarela, que ligam os bairros ao centro, sem integragéo.

Circular centro— operam com veiculos tipo micro, na cor branca, com
deslocamentos, custos e tarifa diferenciada, que ligam os principais pontos

atrativos da area central.

Linhas especiais:

Inter-hospitais - ligam os principais hospitais e laboratérios em um raio

de 5,0km da area central.
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Turismo - com saida do Centro, passa pelos principais parques da

cidade e possui tarifa diferenciada.

SITES - denominado Sistema Integrado do ensino especial, atende a
rede de escolas especializadas para portadores de necessidades especiais,
sem custo para O usuario, transportandondo atualmente 2,1 mil alunos por dia M--{Formatado: Fate (Padé0 Aid

em 43 linhas que atendem a 38 escolas especializadas.

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
32-5.32 --Caso Bogota Fomatado: Fate Aid
Fomatado: Fate Aid

Formetado: Titlo3, AesoLerch,
Esmsamtoelm(e)lcl{rfes anges

O sistema Transmilénio de Bogota, na Colbémbia, em cuja concepcao
participaram diversos consultores brasileiros e foi, operado com veiculos "---{Formatado: Fate (Pedé0) Aid
produzidos no Brasil, trouxe uma nova dimensao para os sistemas BRT ao
promover a transformacdo urbana a partir do transporte sustentavel. O mapa a
seguir apresenta a distribuicdo das 09 linhas que comp8em o sistema

Transmilénio.
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MAPA GENERAL

Jlu A

«<V

9
2Agees 1
rl
ZONAS TransMilemo 22 CidoparqueaderosM  Banos Pliblicos
0 o Estadondeintercambiotroncal Estacion sin intercambio

NQS Central Caracas Sur

Américas Eje Ambiental
Figura 89: Mapa das linhas do sistema Transmilénio Fometado: atre

) lirtes sindes
Fonte: BOGOTA, 2010.

Segundo o Manual de BRT (BRASIL, 2008), o sistema funciona bem em Fomatado: Fate (Padéo) Aid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
Formretado: R Rinara lirte
habitantes por hectare, e, por conseqiiéncia, pode servir de exemplo para 15an

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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uma cidade de 7 milhdes de habitantes e com densidade populacional de 240

outras cidades com caracteristicas semelhantes.

O Transmilénio, inaugurado em 2000, engloba 84 quildmetros de
corredores troncais e 420 quildmetros de linhas alimentadoraes. Hoje o sistema ~-'{Formatado: Fate (Pad@o Aid
atende por dia 1,2 milhdo de viagens. Quando o sistema inteiro estiver
completo, previsto para 2015, estima-se que 5 milhdes de viagens serédo

atendidas em uma rede de 380 quilébmetros.

De acordo com o Manual de BRT (BRASIL, 2008), atualmente o ”--[Formatado: Fate (Pad@o Aid
Transmilénio possui uma capacidade de pico real de 45000 passageiros/ (hora
+ sentido);, contra uma faixa de variacdo, de outros sistemas BRT’s e de vias "--{Formatado: Fote (Pedé0) Aid

de 6nibus, que vai de 20000 a 35000 passageiros/ (hora + sentido).

O sistema de Bogota atingiu o referido nivel de capacidade por causa de

algumas caracteristicas peculiares: uso de veiculos articulados com
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capacidade de 160 passageiros; estagcdes com mdultiplas baias de parada que
podem manejar até cinco veiculos por sentido simultaneamente; faixas de
passagem nas estacdes e faixas duplas em alguns corredores (de forma a ~--{Formatado: Fate (Padé0 Aid
permitir que veiculos expressos e de paradas limitadas possam passar pelos
servigos locais); multiplas combinacdes de itinerarios que incluem servicos M--{Formatado: Fate (Pad@o Aid
locais, de paradas limitadas e expressos; (Headway) médio de veiculos por
linha de trés minutos, e tdo baixo quanto 60 segundos nos periodos de pico; e
tempo de parada nas estacbes de aproximadamente 20 segundos, que foi
obtido com o uso de embarque e desembarque em nivel, cobranca externa e

trés conjuntos de portas duplas largas em cada veiculo.

Segundo a NTU (2008) com a implantacdo do Transmilénio, Bogota
reduziu em até 25% o tempo de deslocamentos pela cidade e hoje cerca de
85% da populacado vai ao trabalho de 6nibus. De acordo com Athayde (2009), o ~--'{Formatado: Fate (Pad@o Aid
Transmilénio custou 3,5 milhdes de ddlares por quildbmetro e foi construido e
implantado em um intervalo de tempo inferior a trés anos, uma vez que sua
construcdo se iniciou em 1998 e sua inauguracdo ocorreu em dezembro do ano
2000, o que demonstra que o sistema pode ser implantado de forma mais

barata e mais rapida do que o sistema metro,. ~{Formatado: Fate (Pedéo) Aid

N, —jVormatado: Fate (Padéo) Aid
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4 SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DA REGIAO METROPOLITANA
DE BELO HORIZONTE

Formetado: Aesouerdh,
ertrelires Mitidos 1,15 lin
Formetado: Tituo 2, AesoLerdh,
Esn;m&toelmg Ilzrhas anges
Fometado: Fate Aid
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26—Sistema Metropolitano (¢ da RMBH?)

--------- O gerenciamento do sistema metropolitano de transportes é de
responsabilidade do DER-MG, sendo que este é composto das linhas de
Onibus intermunicipais que realizam o transporte de passageiros entre as
cidades da RMBH. Segundo o Sindicato Empresas de Transporte de
Passageiros Metropolitano----- SINTRAM (2003), o DER-MG também ¢é o
responsavel pelo gerenciamento do transporte coletivo intramunicipal de

seis cidades.

--------- De acordo com a SETOP-MG (MINAS GERAIS, 2009), o sistema de
transporte por 6nibus da RMBH tem o atendimento de seus servicos
configurados em Redes Integradas de Transporte (RIT) que € um conjunto
de servicos de transporte publico de passageiros por Onibus que
integram uma regido de caracteristicas homogéneas em relagao a posicéo
geografica, acessos aos corredores e possibilidades de intervencdes

estruturais ou operacionais inclusive intermodais.

Ao todo séo sete RIT, RIT 1: Contagem (Sandoval Azevedo— Industrial),
Ibirité (Montreal— Ouro Negro— Cascata— Jardim das Rosas— Durval de
Barros— Vila Ideal— Marilandia); RIT 2: Contagem (Agua Branca— Morada
Nova— Parque S&o Jodo— Jardim Laguna— Guanabara— Novo Progresso
- Sdo Mateus); RIT 3: Betim, Ibirité (Canad— N.S. de Fatima— Lago Azul -
Parque Estrela do Sul), Sarzedo, Mario Campos, Brumadinho, S&o
Joaquim de Bicas, Florestal, Mateus Leme, Juatuba, Igarapé, Rio Manso,
ltatiaiugu, ltaguara, Nova Lima, Raposos e Rio Acima; RIT 4: Sabara (Ana
Licia— General Carneiro— Sede), Santa Luzia (Centro— Sdo Benedito),
Caeté, Nova Unidao e Taquaragu de Minas; RIT 5: Ribeirdo das Neves
(Justinoépolis), Vespasiano (Sede— Morro Alto), Sdo José da Lapa, Pedro
Leopoldo, Confins, Matozinhos, Capim Branco, Jaboticatubas, Baldim;
RIT 6: Ribeirdo das Neves, Contagem (Nova Contagem), Esmeraldas; RIT
7: Betim (Sdo Caetano------ Vila Cristina---—--- Imbirucu----- Terezépolis—

Alvorada), Contagem (Petrolandia— Tropical— Santa Helena).

Formatado: Tiuo2, A
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A frota—registrada—do—sistema—possui—2.839 veiculos,—sendo—304
microdnibus, 30% da frota equipada com elevadores para usuarios com
dificuldade de locomocdo e toda a frota com bilhetagem eletrénica. A
idade média da Frota é de 4.2 anos, por ano sdo transportados 222
milhdes passageiros, gerando uma producdo quilométrica de 1755
milh&es km/ano e realizando no ciclo, origem/destino/origem: 4,4 milhdes
de viagens por ano. Atualmente, existem 612 linhas atendendo aos
usuarios, sendo que 100 destas linhas possuem integracdo ao Metrd, 05
partindo da Estacdo S&o Gabriel e as demais 95 partindo da Estacéo
Eldorado.

--------- Segundo Cardoso (2007) a falta de um plano diretor metropolitano
impediu um plangjamento comum dos sistemas de transportes e viario
para a regido metropolitana. Assim, a atual organizacdo dos servicos de
transportes coletivos na RMBH ocorre de forma independente, estando o
gerenciamento— das— inUmeras— redes— a— cargo— de— organizagdes
governamentais que ndo se articulam entre si e que pertencem a
diferentes esferas de governo. Tal fato obriga os usuérios dos sistemas
de transporte publico a dependerem de diferentes redes e servicos (onde
se inclui o Trem Metropolitano, administrado pela Companhia Brasileira
de Trens Urbanos / CBTU), ndo raro, sem integracao fisica e tarifaria,
tendo comprometidos seus anseios de acessibilidade e mobilidade intra-

metropolitanas.

Formatado: Tiuo2, A
Egecanetoatre lites Snges
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2.74.1 -Formacéao histdrica do sistema de transporte na RMBH

A histéria do transporte publico em Belo Horizonte confunde-se com os
tempos da inauguracdo da nova capital. Mas o primeiro passo na estruturacéo
do sistema de transporte de Belo Horizonte ocorreu antes da fundacao da
cidade. O referido fato foi aa implantagdo em 1895, de um ramal da Estrada de
Ferro Central do Brasil, ligando Belo Horizonte a General Carneiro; fato esse
que, o que possibilitou a ligagdo com a antiga capital Ouro Preto e com a
cidade do Rio de Janeiro, entdo capital do Pais e detentora de um porto
internacional. Esta linha férrea conectou Belo Horizonte as cidades vizinhas de
Raposos, Rio Acima, Santa Luzia e Pedro Leopoldo. Fundada em 12 de
outubro de 1897, a cidade teve nos bondes os primeiros meios de transportes
publicos, que chegaram em 1901. Entretanto, este meio de transporte era
utilizado apenas por abastadas familias que se vestiam do melhor que

possuiam e desfilavam pelas ruas da cidade.

De acordo com a Fundacdo Joao Pinheiro (1995), em 1902, de forma
paralela a implantacdo dos bondes elétricos, foram estabelecidas novas
estacdes ferroviarias no trecho Belo Horizonte - Sabara, Marzagao (atualmente
Carvalho Brito) e Caetano Furquim (também denominada Freitas, em razdo da

hidrelétrica homénima, localizada junto a estacéao).

No sentido oeste da cidade, no lugar da antiga Estrada de Ferro Oeste
de Minas, foi implantada gradativamente a linha Belo Horizonte - Divinépolis,
sendo que em 1911 foram inauguradas as estagcdes Bernardo Monteiro, no
municipio de Capela Nova, atualmente Betim de onde partia um sub-ramal para

Contagem, e Gameleira.

No ano de 1928 foi implantado o sistema de transporte publico por

Onibus na cidade de Belo Horizonte.

Na década de 50 apds a criacdo da CEMIG foi implantada a Cidade

Industrial no municipio de Contagem. Também foi criada na mesma época a

N - { Fomatado: Fote Aid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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Pampulha. eEssas duas situagdes gerou um crescimento em toda a cidade,
ressaltando que as regidfes Norte e Oeste possuiram um maior indice de
crescimento, que possuiu como suporte as Avenidas Amazonas e Antbnio
Carlos. A conseqléncia deste crescimento gerou um tecido urbano
desordenado e demonstrou que o sistema viario também ndo possuia uma

organizacao bem definida e era pouco funcional.

A histéria do transporte publico em Belo Horizonte confunde-se com os
tempos da inauguracdo da capital dos mineiros. Fundada em 12 de outubro de
1897, a cidade teve nos bondes os primeiros meios de transportes publicos,
que chegaram em 1901. Entretanto, este meio de transporte era utilizado
apenas por abastadas familias que se vestiam do melhor que possuiam e

desfilavam pelas ruas da cidade.

Em 1953, comegam a circular os Trllebus (ou auto-6nibus), que
beneficiavam-se das ruas e avenidas largas. Belo Horizonte foi a primeira
cidade do pais a utilizar estes modernos meios de transporte movidos a

eletricidade. Os Troélebus foram retirados de circulagdo em 1969.

De acordo com a Fundacdo Jodo Pinheiro (2002), as primeiras
manifestacdes a respeito da implantagdo do metr6 em Belo HorizonteT
aconteceram no final da década de 60, na gestao do prefeito Souza Lima, uma
vez que os trolebus foram retirados e o metrd ja estava sendo implantado na

cidade de Sao Paulo.

Em meados da década de 70 foram registrados varios apedrejamentos
dos 6nibus na regido metropolitana de Belo Horizonte., Oo motivo de tal acdo
era a reivindicagcédo, (por parte dos usuérios), de melhoria nas condi¢cdes do
transporte publico, pois a quantidade de linhas era insuficiente e as viagens
eram muito longas, uma vez que ao invés de ocorrer a criagdo de novas linhas
as empresas criavam ramais de atendimentos as localidades mais distantes.
Em julho de 1979, os motoristas e cobradores de 6nibus iniciaram a primeira
greve da categoria desde a instauracdo do Regime Militar em 1964., o fato a se

registrar € o de que Aa referida greve ocorreu sem a participagdo do sindicato.,

Formetado: Faote: (Ped@0) Alia

Formatado: Farte (Packéo) Aid
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Oos trabalhadores exigiam 85% de reajuste, passe livre para a categoria em
todas as empresas e folga semanal. A greve afetou toda a Regido
Metropolitana e foi encerrada com a concessdo de um maior reajuste aos

motoristas do aquele concedido aos cobradores e fiscais.

No mesmo ano de 1979, de acordo com a Fundacdo Jodo Pinheiro
(19795a), o governo federal, através do Ministério dos Transportes, e em
funcdo da crise do petréleo, determinou como prioridade do “Programa de
Mobilizagcdo Energética” o trem metropolitano de Belo Horizonte; uma vez que
tal plano implementava uma politica de substituicdo gradual do diesel pela
energia elétrica, Eestsa iniciativa retomava uma politica abandonada duas
décadas antes; abandono esse que resultou na extingdo dos bondes e

trélebus além da completa deterioragcéo dos trens suburbanos.

Nesta época, os trens de suburbio circulavam pelas linhas da 5a Divisdo
Centro-Oeste, nos dois sentidos do trecho Betim - Belo Horizonte, com 6 trens
diarios e um aos domingos e feriados, possuindo o trecho a extensdo de 39
km. Haviam 16 paradas neste trecho, sendo 07 estagcfes e 09 paradas
autorizadas., aAs estacBes, em sua maioria, ndo possuiam plataformas com
extensdo suficiente para abrigar todo o comprimento das composicdes, e as
paradas autorizadas eram improvisadas, constituidas por plataformas

construidas em terra escorada por estacas de trilhos ou dormentes.

O referido trecho possuia ainda 20 passagens de nivel que ndo eram
bloqueadas e nem guarnecidas, o que causava um grande numero de
acidentes. Os patios existentes, ndo eram fechados, o que permitia a evasédo
de renda e propiciava o0 uso indevido por pedestres. A frota que formava as
composicOes era composta de 15 veiculos de estrutura metédlica, e a idade

média era de quarenta anos.

De acordo com a Fundag&o Jodo Pinheiro:

A rede ferroviaria era, entdo, localizada ao longo do eixo de
maior demanda, leste - oeste, mas possuia participagdo quase nula
no atendimento dos fluxos de passageiros da RMBH. Isso se devia,
em grande parte, as precérias condi¢cbes de suas instalacdes e
material rodante, com estagdes intermediérias inadequadas e niveis
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operacionais insatisfatoérios, nao lhe permitindo competir com os
modos rodoviarios, que permitiam aos usuarios mais conforto, rapidez
e opcdo de horérios. (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 19795a, p. 59)

No fim da década de 1970, é criada a Metrobel, uma autarquia que, de
acordo com a Fundacdo Joao Pinheiro (1995), possuia como atribuicdo
implantar e operar conexdes intermodais de transporte metropolitano,
ferroviario ou rodoviario. Além de implantar e operar sistema de transporte
coletivo metropolitano, incluindo terminais, estacionamentos e outras conexdes;
também tinha a funcdo de, articular a operacdo do sistema de transporte
metropolitano com as demais modalidades de transporte coletivo intermunicipal
e intramunicipal metropolitano. A referida autarquia também era responsavel
pela execucdo de obras e servicos relacionados com as suas atividades; além
de e elaborar plano de transporte metropolitano e coordenar sua
implementacdo. Criou-se o0 sistema bairro a bairro que tinhas nas cores e
numeros o diferencial que pretendia facilitar a identificacdo por parte dos

usuarios, que ja utilizavam coletivos mais modernos.

Em 1981 teve inicio a construcao do metré de superficie na cidade com
a promessa de conclusdo em 5 anos, mas este prazo mostrou-se inviavel,
dados os altos custos e as constantes interrupcdes e alteracbes nos

cronogramas.

Em janeiro de 1985, a Rede Ferroviaria Federal reduziu os horéarios dos
trens de subUrbio iniciando o processo de retirada de circulacdo dessa
modalidade de transporte., Nnessa época haviam duas linhas em operacéo,
sendo a primeira Betim - Rio Acima, que possuia 30 paradas, (entre estacfes
e paradas autorizadas), em seu percurso; e o trecho Horto - Barreiro que
possuia 08 paradas no seu trajeto. Neste periodo, o sistema de trens
contribuia, segundo a Fundacédo Jodo Pinheiro (1995a), de forma timida para o
sistema de transporte da cidade, transportando 200 mil passageiros por més,
frente aos 58 milhdes de passageiros transportados pelos énibus. E importante
ressaltar dois aspectos;, primeiro, este sistema era de grande importancia para
o transporte das populacfes de baixa renda, e; segundo, uma das causas da

falta de atratividade deste sistema era a inadequacdo dos seus horéarios as
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necessidades dos trabalhadores, uma vez que o transporte de carga e a

construcdo do metr6 dificultavam o melhor planejamento dos horérios.

A operacdo comercial do metrd se iniciou em agosto de 1986. O trem
suburbano entre Betim e Belo Horizonte foi suspenso em 1° de abril de 1987,
para a reforma e duplicacdo da rede ferroviaria. Para atender aos passageiros
do trecho, a Rede Ferroviaria Federal criou um sistema alternativo de
transporte dos passageiros - por 6nibus, de Betim até a estacdo do metrdé do
Eldorado. De acordo com a Fundacdo Jo&do Pinheiro (1995a), a passagem até
esse local seria subsidiada, custando o mesmo valor que a tarifa do antigo trem
suburbano., Ppara terem acesso ao acessarem 0 Servi¢o, 0s usuarios foram
cadastrados e teriam que apresentar um cartdo de identificagcdo. Essa medida
resultou em uma grande perda para 0s passageiros do trem, pois a tarifa
passou de 60 centavos, para 3 cruzeiros e 50 centavos de Betim até o centro

de Belo Horizonte.

Somente em 1991, mediante um apoio suprapartidario no Congresso
Nacional, foi possivel alocar recursos no Orcamento da Unido e retomar as
obras de implantacdo do projeto. Em 2002, o trecho em operacdo tinha a
extensdo de 23.3 Km e 14 estagOes, transportando cerca de 100 mil

passageiros/dia em 15 trens.

4.2 Sistema de transporte publico por 6nibus da RMBH

O decreto n° 44.603 de 22 de agosto de 2007 (MINAS GERAIS, 2007)
regulamenta o servico de transporte coletivo rodoviario intermunicipal e
metropolitano do Estado de Minas Gerais. O referido diploma legal atribui a
Secretaria de Estado de Transportes e Obras Publicas (SETOP) a competéncia

para a prestacdo deste servico, de forma direta ou por delegacéo.
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Na Regido Metropolitana de Belo Horizonte o gerenciamento e a
fiscalizagcdo do sistema metropolitano de transportes sdo de responsabilidade
do DER-MG, sendo que este sistema é composto das linhas de Onibus
intermunicipais que realizam o transporte de passageiros entre as cidades da
RMBH. Segundo o Sindicato Empresas de Transporte de Passageiros
Metropolitano - SINTRAM (2003), o DER-MG também ¢é o responséavel pelo
gerenciamento do transporte coletivo intramunicipal de seis cidades. A figura
abaixo apresenta um dos Onibus utilizados atualmente no Sistema

Metropolitano de Transporte por Onibus.

Figura 910: Onibus do sistema de transporte metropolitano da RMBH

Fonte: Foto de Walter Silva, 2010.

_____ De acordo com a SETOP-MG (MINAS GERAIS, 2009), o sistema de
transporte por Onibus da RMBH tem o atendimento de seus servigos
configurados em Redes Integradas de Transporte (RIT), que € um conjunto de
servicos de transporte publico de passageiros por 6nibus que integram uma

regido de caracteristicas homogéneas em relacdo a posicdo geografica,
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acessos aos corredores e possibilidades de intervengbes estruturais ou

operacionais inclusive intermodais.

Ao todo sao sete RIT, RIT 1. Contagem (Sandoval Azevedo - Industrial),
Ibirité (Montreal - Ouro Negro - Cascata - Jardim das Rosas - Durval de
Barros - Vila Ideal - Marilandia); RIT 2: Contagem (Agua Branca - Morada
Nova - Parque S&o Joao - Jardim Laguna - Guanabara - Novo Progresso -
Sao Mateus); RIT 3: Betim, lbirité (Canad - Nossa Senhora de Fatima - Lago
Azul - Parque Estrela do Sul), Sarzedo, Mario Campos, Brumadinho, S&o
Joaquim de Bicas, Florestal, Mateus Leme, Juatuba, Igarapé, Rio Manso,
Itatiaiucu, Itaguara, Nova Lima, Raposos e Rio Acima; RIT 4: Sabara (Ana
Lucia - General Carneiro - Sede), Santa Luzia (Centro - S&o Benedito), Caeté,
Nova Unido e Taquaragu de Minas; RIT 5: Ribeirdo das Neves (Justindpolis),
Vespasiano (Sede - Morro Alto), Sdo José da Lapa, Pedro Leopoldo, Confins,
Matozinhos, Capim Branco, Jaboticatubas, Baldim; RIT 6: Ribeirdo das Neves,
Contagem (Nova Contagem), Esmeraldas e; RIT 7: Betim (S&o Caetano - Vila
Cristina - Imbirugu - Teres6polis - Alvorada), Contagem (Petrolandia -

Tropical - Santa Helena).

A frota registrada do sistema possui 2.839 veiculos, sendo 304
microbnibus, 30% da frota equipada com elevadores para usuarios com
dificuldade de locomocédo e toda a frota com bilhetagem eletrbnica. A idade
média da Frota é de 4.2 anos. Ppor ano, sdo transportados 222 milhdes
passageiros, gerando uma producdo quilométrica de 175,5 milhdes km/ano e
realizando no ciclo, origem/destino/origem um total de: 4,4 milhdes de viagens
por ano. Atualmente, existem 612 linhas atendendo aos usuarios, sendo que
100 destas linhas possuem integracdo ao Metrd, 05 partindo da Estacdo Sédo

Gabriel e as demais 95 partindo da Estacdo Eldorado.

Segundo Cardoso (2007), a falta de um plano diretor metropolitano
impediu um planejamento comum dos sistemas de transportes e viario para a
regido metropolitana. Assim, a atual organizacdo dos servicos de transportes
coletivos na RMBH ocorre de forma independente, estando o gerenciamento
das inimeras redes a cargo de organizagdes governamentais que ndo se

articulam entre si e que pertencem a diferentes esferas de governo. Tal fato



79

obriga aos usuarios dos sistemas de transporte publico a dependerem de
diferentes redes e servicos (onde se inclui o Trem Metropolitano, administrado
pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos / CBTU), ndo raro, sem
integracdo fisica e tarifaria, tendo comprometidos seus anseios de

acessibilidade e mobilidade intra-metropolitanas.

No fim da década de 1970, é criada a Metrobel, uma autarquia que de
acordo com a Fundacdo Joao Pinheiro (1995) possuia como atribuicéo
implantar e operar conexfes intermodais de transporte metropolitano,
ferroviario ou—rodoviario. Além de implantar e operar sistema de
transporte coletivo metropolitano, incluindo terminais, estacionamentos e
outras—conexdes,—articular a—operacdo—do—sistema—de—transporte
metropolitano—com—as—demais—modalidades de transporte coletivo
intermunicipal—e—intramunicipal—metropolitano. A referida autarquia
também era responsavel pela execugdo de obras e servigos relacionados
com as suas atividades e elaborar plano de transporte metropolitano e
coordenar sua implementacdo. Criou-se o sistema bairro a bairro que
tinhas nas cores e numeros o diferencial que pretendia facilitar a
identificagcdo por parte dos usuarios, que ja utilizavam coletivos mais

modernos.

Em 1981 teve inicio a construgdo do metr6 de superficie na cidade com a
promessa de conclusdo em 5 anos, mas este prazo mostrou-se inviavel,
dados os altos custos e as constantes interrupcdes e alteracdes nos
cronogramas. A operacdo comercial do metrdé se iniciou em agosto de
1986. Na época, entraram em operacdo 6 estacdes entre Eldorado e
Lagoinha, com 10,8 km de linha e apenas cinco trens. A falta de respaldo
politico e a ndo definicdo de novas fontes de investimentos contribuiram
para que os recursos do Governo Federal destinados ao metrd6 de Belo
Horizonte—cessassem—e —em—1987,—as—frentes—de—servico—foram

praticamente desmobilizadas, operando parcialmente nesta época apenas
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o trecho Eldorado— Central, com 12,5 km de extenséo, 7 estacdes e uma

frota de apenas 5 trens.

Somente em 1991, mediante um apoio suprapartidario no Congresso
Nacional, foi possivel alocar recursos no Orcamento da Unido e retomar
as obras de implantacdo do projeto. Em 2002, o trecho em operacéo tinha
a extensdo de 23.3 Km e 14 estacdes, transportando cerca de 100 mil

passageiros/dia em 15 trens.
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284.3 -Planejamento do transporte publico na RMBH

Historicamente, o inicio do planejamento metropolitano do transporte
publico ocorre em meados da década de 70 com a consolidacdo da Plambel,
Nna década de 80 tal encargo é transferido para a Metrobedll-que foi uma
autarquia criada a partir dos estudos e projetos produzidos pela Plambel,), que
e administrava simultaneamente a rede de transporte publico e o sistema viario
da RMBH_g, a Metrobel foi extinta em 1987. Em,-e-em seu lugar foi criada uma
nova autarquia denominada Transportes Metropolitanos (Transmetro), que foi
extinta em 1994. Desde_1994, em razdo da extincdo da Transmetro pela lei
estadual 11.403/94, cabe ao DER-MG a gestdo do considerado transporte
publico metropolitano, que ¢é composto por um conjunto de linhas
intermunicipais que, na sua maioria, interligam bairros de distintos municipios

da RMBH a regido central de Belo Horizonte.

Segundo Gouvéa (2005), um bom sistema de transporte deve operar
através de redes multimodais integradas, as quais sdo planejadas para
proporcionar, no éambito das aglomera¢gBes urbanas, uma adequada
compatibilizacdo entre oferta e demanda. Tais redes devem ter seu
desenvolvimento orientado, em nome da funcionalidade e da eficiéncia,
segundo a logica da ocupacdo dos espacos e dos niveis desejados de
adensamento urbano, sem se levar em consideracdo os limites municipais. A
realidade mostra que a imposicao politica das fronteiras intra-metropolitanas
tem impedido, na medida em que a gestdo é municipal, a implementacao de
uma rede de transporte publico que seja efetivamente integrada, em termos

tanto de sua estrutura fisica quanto da tarifaria.

Em 1974, a Fundacdo Jodo Pinheiro (1974) estabeleceu objetivos de
organizacdo espacial para a RMBH, dividindo-os em assentamentos

residenciais, localizacdes industriais, localizagcdes das atividades centrais,
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sistema de transportes e espacgos naturais, sendo as diretrizes para o arranjo Forrratado: Foter (Pedéo) Anid, Gr
chfote Auardtica
do sistema de transporte na RMBH as seguintes: Formetado: Farte: (Packeo) Arid

Fomatado: Fate (Padéo) Aid

Sistema de Transporte

1- Assegurar uma oferta de transporte suficiente, principal mente de
transporte coletivo, para as populagdes de menor nivel de renda;

2 - Minimizar os tempos de deslocamento, principalmente aqueles
mais frequentes: domicilio - trabalho e domicilio - escola;

3 - Promover solugbes de transporte que contribuam para o aumento
dos niveis de seguranca individual e diminuicdo da ocorréncia de
acidentes;

4 - Promover a conjugacdo entre transporte de carga rodoviario e
ferrovidrio de forma a reduzir custos terminais e aumentar a
atratividade da Regido para localizagdo industrial;

5 - Minimizar os conflitos ambientais promovendo solu¢des técnicas
que facilitam a insercao do sistema de transporte no ambiente urbano
e reduzem os conflitos veiculos - pedestres em particular, incentivar
0 uso dos meios de transporte n&do poluidores;

6 - Assegurar o maior uso possivel das infra-estruturas existentes,
particularmente as ferrovias;

7 - Assegurar, no sistema de transporte, possibilidades de adaptacdo
a modificagbes na intensidade e na diregéo do crescimento urbanoe, Fomatado: Fate (Padéo) Aid

além das possibilidades de transformacdes progressivas a medida Fomatado: Farte: (Peckéo) Aidl
que ocorrem ou se tornem viaveis inovagdes tecnoldgicas nos meios )
de transporte. (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1974, p. 171 - 172)

Ao estabelecer estas diretrizes, a Fundacdo Jodo Pinheiro (1974) ~--{Formatado: Fate (Padé0) Aid
formulou 8 hipbteses de desenvolvimento dos parametros estruturais do
sistema de transporte na RMBH., Eesta formulagcdo se apoiou em um conjunto Fomatado: Fate (Padéo) Aid
de andlises tedricas e aplicadas, destacando-se: a) o estudo do processo Formetado: Faote: (Ped@0) Alid
histérico de formacao dos sistemas da vida e das estruturas fisico - territoriais
presentes; b) o inventario dos condicionantes atuais ligados ao ambiente
natural da RMBH; c) a andlise das tendéncias ndo controladas de expansédo
urbana; d) o estudo prospectivo das fun¢cBes metropolitanas principais. Abaixo
podemos observar como era a distribuicdo de parte das linhas do transporte

por 6nibus em 1974.
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Fomatado: Fate (Padéo) Aid, 10
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Figura 141: Mapa de parte das linhas existentes em 1974 Fomatado: Fate (Padéo) Aid, 10

Fonte: PLAMBEL, 1974.



84

As hipdéteses foram concebidas apds a combinacdo dos seguintes
elementos: redes, modo de transporte, velocidades médias e tempo maximo de
percurso, sendo que as oito alternativas podem ser consideradas como

variagfes em torno de duas redes. Sendo as hipoteses:

De acordo com a hipdtese 1, o sistema de transporte se organizaria
sobre uma rede que tende para uma configuracdo radial. As principais linhas
de transporte se desenvolveriam a partir do centro metropolitano (CM - 1 -
Belo Horizonte) e, véarias delas se sobrepondo as ligacOes interestaduais
existentes no ano base. De um modo geral, 0os eixos comportariam velocidades
médias superiores aos segmentos anulares do sistema; esses estariam
representados pelo anel rodovidrio existente e por um grande anel que,
iniciando-se em Betim, atingiria a saida sul da BR - 040, passando por

Ribeirdo das Neves, Venda Nova, Santa Luzia, Sabara e Nova Lima.

Nessa hipotese, a rede rodoviaria seria completada por uma rede de
transporte ferroviario intra - metropolitano de tracado também radial. Em
grande parte, o transporte ferroviario seguiria as diretrizes de tracado das
linhas atualmente existentes, embora seja necessaria uma completa
modernizacdo do sistema. Trés linhas de transporte ferroviario rapido de massa
foram previstas, ligando o Centro Metropolitano a Cidade Industrial Juventino
Dias, ao CEASA e a Venda Nova, respectivamente. Estas linhas estariam
articuladas com o transporte ferroviario de menor velocidade (denominado
suburbano) e com o sistema rodoviario através de terminais de intercambio, o
principal deles situado no cruzamento do pequeno anel rodoviario com o eixo
oeste. A hipdtese 1 supde um tempo maximo de percurso domicilio - trabalho
de 30 minutos. A figura abaixo apresenta a hipotese 1 do planejamento

realizado.
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Figura 102: Mapa da alternativa 1.

Fonte: FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1974a.

As hipoteses 2, 3 e 4 sdo idénticas a hipotese 1 exceto nos seguintes
aspectos: a) na hipotese 2 foi eliminado todo o sistema de transporte
ferroviario; b) na hipdtese 3 o sistema ferroviario € mantido idéntico ao da
hipétese 1, mudando apenas o tempo maximo de percurso; nessa hipotese ele
é fixado em 45 minutos; c) na hipétese 4 eliminou-se o sistema ferroviario,

enquanto o tempo maximo de percurso passou a ser de 45 minutos.

Segundo a hipotese 5, o sistema de transporte apresenta uma rede cujo
tracado se aproxima de uma malha direcional. As vias que possibilitam maiores
velocidades orientam-se para o setor oeste da RMBH mantendo certo
paralelismo entre si com um espaco médio em torno de 6 a 8 km. Algumas vias
de mesmo nivel estabelecem a ligacdo entre os trés eixos que se orientam
para oeste. Estes eixos sdo: uma via seguindo a diretriz aproximada Vale do
Rio Arrudas / Av. Tereza Cristina/ BR - 381; outra que parte de Venda Nova e
cruza o segmento norte da BR - 040 e liga-se com a BR - 381 depois de
Betim; e, finalmente, a via que comeca na parte sul do pequeno anel rodoviario
e se orienta para a saida da BR - 381 através de lbirité e Sarzedo. Nos demais

setores da RMBH a rede rodoviaria é sensivelmente a da hipétese 1.
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_______As linhas de transporte ferroviario na alternativa 5 sdo também
orientadas pelas diretrizes do tracado hoje existentes, exceto quanto a linha de
transporte rapido de massa. Esse é representado por apenas uma linha de
longa distancia que articula o CM-1 (Belo Horizonte) com um centro
metropolitano de nivel imediatamente inferior (CM-2) que seria implantado nas
imediacdes da atual cidade de Betim. A seguir podemos observar o mapa da

alternativa 5 das hipdteses planejadas.

PLAMBEL.

PLANO METROPOLITANO OE 8ELO HORIZONTE

ESQUEMA
METROPOLITANO
DE ESTRUTURAS

ESEWALMIMENTO

‘LtOTCLPAl RAFCBS

Figura 113: Mapa da alternativa 5.

Fonte: FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1974a.

O tempo méaximo de percurso na hipétese 5 foi fixado em 30 minutos. As
hipéteses 6, 7 e 8 sequem as mesmas caracteristicas da hipétese 5, exceto no
seguinte: a) na hipotese 6 foi eliminado todo o sistema de transporte ferroviario
intra-metropolitano, mantendo apenas o sistema rodoviario; b) na hipotese 7
conservam-se ambos o0s sistemas - rodoviario e ferroviario - da hipotese 5,
mas o tempo maximo de percurso € alterado para 45 minutos; c) finalmente, na

hipbtese 8 elimina-se o sistema ferroviario na hipétese 5, bem como altera-se o
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tempo maximo de percurso de 30 para 45 minutos. Na figura abaixo é possivel

observar o mapa das linhas do transporte por 6nibus metropolitano existentes

em 1974.

-------- Nessa hipotese, a rede rodoviaria seria completada por uma
rede de transporte ferroviario intra-metropolitano de tragado também
radial. Em grande parte o transporte ferroviario seguiria as diretrizes
de tragado das linhas atualmente existentes, embora seja necessaria
uma completa modernizacdo do sistema. Trés linhas de transporte
ferroviario rapido de—massa foram previstas,—ligando o Centro
Metropolitano a Cidade Industrial Juventino Dias, ao CEASA e a
Venda Nova, respectivamente. Estas linhas estariam articuladas com
o transporte ferroviario de menor velocidade (denominado suburbano)
e com o sistema rodoviario através de terminais de intercambio, o
principal deles situado no cruzamento do pequeno anel rodoviario
com o eixo oeste. A hipotese 1 supde um tempo maximo de percurso
domicilio—trabalho de 30 minutos.

-------- As hipoteses 2, 3 e 4 sao idénticas a hipdtese 1 exceto nos
seguintes aspectos:

- na hipétese 2 foi eliminado todo o sistema de transporte
ferroviario;

- na hipétese 3 o sistema ferroviario € mantido idéntico ao da
hipétese 1, mudando apenas o tempo maximo de percurso; nessa
hipotese ele é fixado em 45 minutos;

- na hipotese 4 eliminou-se o sistema ferroviario, enquanto o
tempo maximo de percurso passou a ser de 45 minutos.

-------- Segundo a hipétese 5, o sistema de transporte apresenta uma
rede cujo tragado se aproxima de uma malha direcional. As vias que
possibilitam maiores velocidades orientam-se para o setor oeste da
RMBH mantendo certo paralelismo entre sicom um espago médio em
torno de 6 a 8 km. Algumas vias de mesmo nivel estabelecem a
ligac@o entre os trés eixos que se orientam para oeste. Estes eixos
sdo: uma via seguindo a diretriz aproximada Vale do Rio Arrudas / Av.
Tereza Cristina /| BR— 381; outra que parte de Venda Nova, cruza o
segmento norte da BR— 040 e liga-se com a BR— 381 depois de
Betim; e, finalmente, a via que comega na parte sul do pequeno anel
rodoviario e se orienta para a saida da BR— 381 através de lbirité e
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Sarzedo—Nos demais setores da RMBH—a rede—rodoviaria é
sensivelmente a da hipétese 1

-------- As linhas de transporte ferroviario na alternativa 5 sdo também
orientadas pelas diretrizes do tragado hoje existentes, exceto quanto
a linha de transporte rapido de' massa. Esse € representado por
apenas uma linha de longa distancia que articula o CM-1 (Belo
Horizonte) com um centro metropolitano de nivel imediatamente
inferior (CM-2) que seria implantado nas imedia¢g6es da atual cidade
de Betim.

-------- O tempo maximo de percurso na hipotese 5 foi fixado em 30
minutos. As hipoteses 6, 7 e 8 seguem as mesmas caracteristicas da
hipotese 5, exceto no seguinte:

- na hipétese 6 foi eliminado todo o sistema de transporte
ferroviario intra-metropolitano, mantendo apenas o sistema rodoviario;

- na hipétese 7 conservam-se ambos os sistemas— rodoviario
e ferroviario—- da hip6tese 5 mas o tempo maximo de percurso é
alterado para 45 minutos;

- finalmente, na hipétese 8 elimina-se o sistema ferroviario na
hipétese 5, bem como altera-se o tempo maximo de percurso de 30
para 45 minutos. (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1974, p. 178— 181)

Figura 154 Mapa das linhas em 1974
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Fonte: PLAMBEL, 1974.

Em 1979, a Fundacao Jodo Pinheiro (1979) previa que seria necessario
implantar um modelo integrado de transporte entre as cidades de Betim e Belo
Horizonte, uma vez que estas abrigariam 45% dos moradores e 13% dos
empregos da regido segundo previsao do Conselho Deliberativo e Consultivo
da Regido Metropolitana., Oo projeto descrevia o modelo metropolitano para o

transporte integrado da seguinte maneira:

Constitui-se de uma concepgdo multi - modal incluindo um sistema
rapido de massa ligando o CM-1 (Belo Horizonte) ao CM - 2 (Betim),
sistema de trens de suburbios e transporte intermunicipal rodoviario,
alimentados por transporte convencional por 6nibus. Prevé ainda
facilidades especificas para atendimento do transporte de
mercadorias e matérias primas, por meio dos terminais rodoviarios e
ferroviarios publicos e especiais, regionais e de longa distancia, bem
como terminais integrados rodo - ferroviario e rodo - aeroviario.
(FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1979, p. 05)

Para Ferraz e Torres citados por Costa (2001), a gestao do transporte
publico por 6nibus tem dentre suas atividades, o planejamento, a administracéo
e a punicdo. Em seguida visualiza-se o mapa do planejamento da organizacao

territorial da RMBH no ano de 1990.
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Figura 125: Mapa do planejamento da organizacao territorial da RMBH no ano de 1990

Fonte: PLAMBEL, 1979a.

Fomatado: Fate (Padéo) Aid
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de pessoal,, dentre outros; a programacdo operacional que pode ser”--{Formatado: Fate (Pdéo) Aid
determinada como tarefas de escolha e estimativa de numero de veiculos e
intervalo entre veiculos em cada linha, dentre outras; a fiscalizacdo que é
definida como o ato ou efeito de fiscalizar, examinar, verificar certas funcdes
que lhe forem atribuidas, e tem como funcdo fiscalizar o estado de
conservacgao da frota, o cumprimento das viagens, estado das vias e pontos de

paradas, cumprimento de regulamento de transporte, etc.

A punicdo pode ser definida como o ato ou efeito de punir, submeter a
pena, castigar;, ou seja, implica na aplicacdo de penalidades as empresas que -{Formatado: Fate (Pad?0) Aid
ndo cumprirem com as determinacdes contratuais do 6rgado gestor que sdo

identificadas pela fiscalizacao.

O decreto 44.603 (MINAS GERAIS, 2007), define as atuais diretrizes
para o planejamento do transporte publico por 6nibus na RMBH., Oos
requisitos apontados na legislacdo como o0s necessarios para a prestacao
adequada do servigco sao: regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranca,

atualidade, generalidade, cortesia e modicidade da tarifa. ~-{Formatado: Fate (Padéo Aid
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294.4 -Histoérico e planejamento do Sistema de Metr6 da RMBH

4.4.1 Histérico

Segundo a Fundacédo Jodo Pinheiro (2002), no final dos anos 60, os
estudos iniciais para a implantacdo do metr6 apontavam cinco eixos de
crescimento;, oeste (para Betim e Contagem); norte (Venda Nova); nordeste

(Santa Luzia); noroeste (Ressaca) e leste (General Carneiro).

No final dos anos 70, o GEIPOT, 6rgao de planejamento do Ministério
dos Transportes, foi incumbido de desenvolver um projeto para a Regido
Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH) que equacionasse o estrangulamento
da capacidade de transporte de cargas ferroviarias que ocorriam na regiao,
eliminasse as “passagens de nivel” no meio urbano, cortado pela via férrea, e

melhorasse o transporte ferroviario de passageiros.

Na RMBH, encontra-se o entroncamento ferroviario mais importante do
Pais, interligando, (sem alternativa), o Norte ao Sul e o Leste ao Oeste do
Brasil. Por ter que compartilhar numa linha singela o transporte ferroviario de
carga e passageiros, as vias deste entroncamento apresentavam uma
capacidade limitada de transporte, inferior as demandas existentes. Em face
desses problemas, o GEIPOT desenvolveu um projeto que buscava uma
solucdo conjunta para carga e passageiros, duplicando e segregando as linhas
e descartando a idéia anterior, que era a construcdo de um anel ferroviario

contornando a RMBH, de custo de implantag&o inviavel.

O sistema de transporte urbano de passageiros sobre trilhos foi
projetado na mesma diretriz do leito ferroviario ja existente, reduzindo-se
assim, o custo de implantacdo e equacionando o problema da travessia

ferroviaria da RMBH. A carga foi mantida em seu leito original, mas com linha
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exclusiva e retificagdo de alguns trechos. Abaixo podemos observar o mapa do

planejamento do transporte metro-ferroviadrio da RMBH para o ano de 1990.

Figura 136: Mapa do planejamento do sistema metro-ferroviario da RMBH para o ano de
1990.

Fonte: PLAMBEL, 1979a.
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O projeto foi desenvolvido com os seguintes objetivos bésicos:

a) Implantar um sistema de transporte urbano sobre trilhos com* Formretados: Mrcedres e
caracteristicas metroviarias que atendessem a populacdo da area de

influéncia direta e indireta das linhas ja existentes da RFFSA;

b) Melhorar as condi¢cbes operacionais das linhas de carga que cortam a
Regido Metropolitana, eliminando as passagens de nivel e ampliando a
capacidade de transporte de 5 milhdes de ton./ano para 30 milhdes na

primeira fase e para 60 milhdes de ton./ano com a duplicacdo da linha;

¢) Racionalizar e modernizar o sistema de transporte urbano da RMBH,
proporcionando maior fluidez ao trafego rodoviario, a reconstituicdo da
malha viaria seccionada em nivel pelas vias férreas, com economia de

combustiveis e reducéo dos indices de poluicdo sonora e atmosférica.

O projeto original previa, inicialmente, uma ligacdo entre Betim, a oeste,* I]:,%ng]mb: R Rinra lirte
e 0 bairro Sdo Gabriel, ao norte de Belo Horizonte, com um ramal para o
Barreiro, a sudoeste, totalizando 60 km de plataforma ferroviaria em faixa
totalmente vedada, transposicOes inferiores e superiores para veiculos e

pedestres.

Foram previstas 22 estacbes, 25 trens - unidade - elétricas, oficinas,
patios, terminais de integracdo intermodal, instalacbes de apoio, além dos
sistemas de energia, supervisdo, controle e telecomunicacfes. As obras foram
iniciadas em 1981, com um cronograma para a conclusdo em 1986, do trecho
definido como prioritario de 37 km, compreendendo os percursos Eldorado -
Sao Gabriel com 26,5 km de linha dupla, incluindo as linhas do péatio de

manutencdo do bairro Sdo Gabriel e o ramal Calafate/Barreiro com 10,5 km.

Os recursos para implantacdo do Metrdé deveriam vir do PME (Programa
de Mobilizagdo Energética) e financiamento do Governo Francés que, por sua
vez, se constituia de equipamentos para o0s sistemas de sinalizacao,
telecomunicacgéo, energia e parte do material rodante, com uma contrapartida
do Governo Federal que compreendia as obras civis, infra-estrutura,

superestrutura, desapropriagcbes e montagem dos trens. A seguir podemos
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observar a composicdo das linhas e das estacbdes do transporte metro-

ferroviario da RMBH no ano de 1994.

Figura 17: Mapa das estagdes dos trens suburbanos e metropolitanos da RMBH em 1994.

Fonte: FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1995a.
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A parcela dos recursos franceses foi recebida dentro do cronograma
previsto, mas, face ao encerramento do PME e a falta de definicdo de novas
fontes de investimentos, os recursos do Governo Federal cessaram e o0s
cronogramas de obras foram sucessivamente rolados até 1987, quando as
frentes de servico foram praticamente desmobilizadas, tendo sido possivel a
operacao parcial do trecho Eldorado - Central, com 12,5 km de extenséo, sete
estacOes e uma frota de apenas cinco trens. De acordo com Almirante (2008),
a falta de respaldo politico e a ja citada ndo definicdo de novas fontes de
investimentos foram os fatores determinantes para a cessacdo dos recursos

nesta época.

Diversas obras complementares de tratamento do entorno das estacfes
ficaram por fazer, dificultando o acesso de pedestres ao sistema e a integragéo

com o sistema 6nibus.

Somente a partir de 1991, mediante um apoio suprapartidario no
Congresso Nacional, foi possivel alocar recursos no Orcamento da Unido,
retomar as obras de implantacdo do Metr6 de Belo Horizonte e a montagem

dos 20 trens restantes, cujos trabalhos haviam sido paralisados em 1986.

__ Com a demora na implantacdo e o crescimento da RMBH, foram
modificados os objetivos e projetos inicialmente previstos, adequando-os a uma
nova realidade. H,-houve a postergacao da implantacdo dos trechos Eldorado -
Betim e ramal do Barreiro; ocorreu a priorizagdo da extensdo do Metrd para o
vetor norte, em direcdo a regido de Venda Nova, em funcdo do crescimento e
das caracteristicas de deslocamento de sua populacdo e foram previstas mais
quatro estagcBes no trecho Eldorado - Sdo Gabriel, sendo a de Vila Oeste e
Rodoviaria no trecho Eldorado - Central e a de José Candido da Silveira e
Minas Shopping, no trecho Horto - Sdo Gabriel. A inclusdo destas novas
estacOes se deve a concepgdo de um projeto mais voltado para o transporte
urbano, visando atender melhor as comunidades na area de influéncia do

Metro.

E importante ressaltar que a partir de Santa Inés, as estacbes ja ndo
seguem mais o0 padrdo arquitetdnico definido pelo GEIPOT. As novas estagdes

sdo mais leves, de menor custo e, sempre que possivel, os elevadores estao

f Fommatado: oor chfote Auandtica
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sendo substituidos por rampas. A sugestdo dos 6rgaos gestores de transporte
da RMBH e da comunidade para alterar o nome de algumas das novas
estacbes foi acatada com o objetivo de proporcionar melhor orientacdo ao
usuario. Estas alteracfes foram: de Estacdo Entroncamento para Rodoviaria;
de Séo Paulo para Sdo Gabriel; de Dona Clara para 1° de Maio e de Heliopolis

para Waldomiro Lobo.

Detectou-se a necessidade de se dar um tratamento especial aos
acessos de pedestres e integragdo com o sistema 6nibus, sem os quais fica
inviabilizada a plena utilizagdo do Metrd. As novas passarelas de pedestres
possuem laterais com grades, eliminando o padrdao GEIPOT com o guarda-
corpo estrutural todo fechado, sdo mais leves, com rampas mais suaves e

proporcionam maior conforto e seguranga aos USUArios.

A operacdo comercial do Metré6 de Belo Horizonte teve inicio em 1°
agosto de 1986. Nesta época, entraram em operacdo seis estacdes, ligando
Eldorado e Lagoinha, com 10,8 km de linha e apenas trés trens. Em 1987,
foram incorporados ao trecho a estacdo Central e mais dois trens. A partir de
1994 mais onze trens foram colocados em operagdo, sendo: um em 1994,
cinco em 1995, quatro em 1996 e um em 2000. A frota de 25 trens foi
completada em dezembro de 2001. As estagcfes foram incorporadas ao

sistema da seguinte forma:

De Eldorado a Lagoinha agosto/86; Central - abril/87; Santa Efigénia -
abril/92; Horto Florestal - dez/92; Santa Tereza - dez/93; Santa Inés - nov/94;
José Candido da Silveira abril/97; Minas Shopping - abril/97; Vila Oeste
julho/99; Sédo Gabriel - janeiro/02; Primeiro de Maio - abril de /2002; Waldomiro
Lobo - julho/02; Floramar - julho/02; Vilarinho - Outubro/02;

Segundo a Associacdo Nacional dos Transportes Publicos - ANTP
(2008), atualmente o sistema possui 28,1 km de extensdo, com 19 estagdes
em operacdo e 792 pessoas trabalhando no mesmo. A figura a seguir
apresenta o mapa da atual composicdo do metr6 de Belo Horizonte (Linha 01)

e das linhas planejadas (Linhas 02 e 03).
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Figura 168: Mapa das linhas do metrd de Belo Horizonte

Fonte: COMPANHIA BRASILEIRA DE TRENS URBANOS, 2009.

_____No ano de 2003 a empresa METROMINAS foi constituida como
“‘Companhia do Trem Metropolitano de Belo Horizonte”, com o Estado
subscrevendo 55% do capital, o municipio de Belo Horizonte 35% e o de
Contagem 10%, tendo como objetivo incorporar o sistema de metrd
administrado pela CBTU desde sua implantacdo. Em 29 de janeiro de 2003 é
sancionada a Lei Delegada N.°100, autorizando-se alterar a denominagcdo da
empresa para “Transportes Metropolitanos de Belo Horizonte S.A.” incluindo
em seu objeto social “a atribuicdo de gerenciar, normatizar e fiscalizar o
transporte coletivo rodoviario intermunicipal de passageiros na Regidao
Metropolitana de Belo Horizonte”. Portanto, o Governo do Estado movimentou-
se para restabelecer a gestdo metropolitana do transporte publico, na medida
em que a nova empresa € constituida deste ente além dos municipios

supracitados.

E possivel concluir que n&o ocorreu falta de planejamento no sistema de

transporte publico por 6nibus e metr6 na Regido Metropolitana de Belo
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Horizonte., Oo problema localizado durante o estudo deste sistema ocorreu na

execucao destes estudos.

4.4.2 Planejamento

Segundo a Fundacdo Jodo Pinheiro (1995), o projeto da linha 1 do
METRO BH liga o bairro Agua Branca no municipio de Contagem ao bairro
Venda Nova no municipio de Belo Horizonte. Liga também a Regidao Oeste da
Regido Metropolitana, margeando a area central de Belo Horizonte, com a
Regido Norte, na divisa do municipio de Santa Luzia/Vespasiano. Segue a
diretriz do Ribeirdo Arrudas e da linha de carga. Corta todo municipio de Belo
Horizonte promovendo a mobilidade entre diversas areas da Regido

Metropolitana.

O sistema de transporte é caracteristico de tronco alimentador (o0 que é
tronco alimentador). No caso do metr6 de Belo Horizonte a linha do metrd
cruza a cidade de oeste para o norte e, ao longo desta linha existem os
terminais de integracdo, de onde partem tanto os Onibus para outras cidades
da Regido Metropolitana quanto os 6nibus que circulam nos bairros. A juncgéo
da linha e dos terminais formam o sistema tronco-alimentador., eCom as
Estacbes de ponta Eldorado e Vilarinho determinando uma demanda bastante
pendular (0 que é demanda pendular). o fluxo pendular é o fluxo de
passageiros atravessando mais de uma cidade com dois picos de maior
intensidade, normalmente no periodo da manhd e no final da tarde.
Geralmente, o sentido desse fluxo no final da tarde dirige-se as chamadas

cidades dormitérios.

-Possui estacdes de integragdo com o sistema Onibus nas pontas
Vilarinho e Eldorado e intermediarias em Sao Gabriel e José Candido. Como

tangencia a area central de Belo horizonte existem 4 integracdes com conexao

Formatado: Tiuo3 A
Eecanetoatre lites Snges

Formetado: Fate: (Ped@0) Aid

N--{Formatado: Fate (Pad@o Aid

Fometado: Farte: (Packéo) Al
Fomretado: Farte: (Peckéo) Al

~M-{Formatado: Fate (Pad?o) Aid



100

com a area central de Belo Horizonte em Santa Efigénia, Central, Lagoinha e
Carlos Prates. O sistema transporta atualmente, em média do dia Util, 160.000

passageiros.

No ano de 2005 a CBTU publicou em conjunto com o Ministério das
Cidades um estudo demonstrando as ac¢des realizadas durante o governo do
Presidente Luiz Inacio Lula da Silva no Programa de Descentralizacdo dos
Trens Urbanos (CBTU, 2005)- Oo programa aponta para o provavel futuro do
metr6 de Belo Horizonte. A tendéncia é que ocorra a regionalizacdo do
transporte publico por metr6 na RMBH como ja ocorreu nos sistemas de Sédo
Paulo e Rio de Janeiro, uma vez que o Governo Federal prevé a otimizacao da
rede integrada de transporte publico, com a internalizacdo dos custos e dos
beneficios. Segundo a CBTU (2005, p. 10), o processo de transferéncia pode
ser definido como a “desqualificacdo da Unido como proprietaria, organizadora,
operadora ou implantadora de qualquer sistema metro ferroviario urbano de

passageiros”.

219 t— Histoérico

————————— No final dos anos 70, o GEIPOT, 6rgdo de planejamento do
Ministério dos Transportes, foi incumbido de desenvolver um projeto para a
Regidao Metropolitana de—Belo Horizonte (RMBH)—que equacionasse o
estrangulamento da capacidade de transporte de cargas ferroviarias que
ocorria na regido, eliminasse as “passagens de nivel” no meio urbano, cortado

pela via férrea, e melhorasse o transporte ferroviario de passageiros.

————————— Na RMBH, encontra-se o entroncamento ferroviario mais importante do
Pais, interligando, sem alternativa, o Norte ao Sul e o Leste ao Oeste do Brasil.
Por ter que compartilhar numa linha singela o transporte ferroviario de carga e
passageiros, as vias deste entroncamento apresentavam uma capacidade
limitada de transporte, inferior as demandas existentes—Face a esses
problemas, o GEIPOT desenvolveu um projeto que buscava uma solucéo

conjunta para carga e passageiros, duplicando e segregando as linhas e
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descartando a idéia anterior, que era a construcdo de um anel ferroviario

contornando a RMBH, de custo de implantacdo inviavel.

————————— O sistema de transporte urbano de passageiros sobre trilhos foi
projetado na mesma diretriz do leito ferroviario ja existente, reduzindo-se
assim, o custo de implantacdo e equacionando o problema da travessia
ferroviaria da RMBH. A carga foi mantida em seu leito original, mas com linha

exclusiva e retificacdo de alguns trechos.

————————— O projeto foi desenvolvido com os seguintes objetivos basicos:

a)lmplantar— um— sistema— de— transporte— urbano— sobre— trilhos— com
caracteristicas metroviarias que atendesse a populacdo da area de
populacdo da area de influéncia direta e indireta das linhas ja existentes

existentes da RFFSA;

b)Melhorar as condi¢cdes operacionais das linhas de carga que cortam a
Regido Metropolitana, eliminando as passagens de nivel e ampliando a
capacidade de transporte de 5 milhdes de ton./ano para 30 milhdes na

primeira fase e para 60 milhdes de ton./ano com a duplicacao da linha;

c)Racionalizar e modernizar o sistema de transporte urbano da RMBH,
proporcionando maior fluidez ao trafego rodoviario, a reconstituicdo da
malha viaria seccionada em nivel pelas vias férreas, economia de

combustiveis e reducao dos indices de poluicdo sonora e atmosférica.

————————— O projeto original previa, inicialmente, uma ligacdo entre Betim, a oeste,
e 0 bairro Sdo Gabriel, ao norte de Belo Horizonte, com um ramal para o
Barreiro, a sudoeste, totalizando 60 km de plataforma ferroviaria em faixa
totalmente vedada, transposicdes inferiores e superiores para veiculos e

pedestres.

————————— Foram previstas 22 estagdes, 25 trens— unidade— elétricas, oficinas,
patios, terminais de integracdo intermodal, instalagdes de apoio, além dos
sistemas de energia, supervisdo, controle e telecomunicacdes. As obras foram

iniciadas em 1981, com um cronograma para a conclusdo em 1986, do trecho
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definido como prioritario de 37 km, compreendendo os percursos Eldorado -
Sao Gabriel com 26,5 km de linha dupla, incluindo as linhas do patio de

manutencao do bairro Sdo Gabriel e o ramal Calafate/Barreiro com 10,5 km.

————————— Os recursos para implantacdo do Metré deveriam vir do PME (Programa
de Mobilizacdo Energética) e financiamento do Governo Francés que, por sua
vez—se constituia de equipamentos para os sistemas de sinalizacao,
telecomunicacédo, energia e parte do material rodante, com uma contrapartida
do—Governo—Federa—que—compreendia—as—obras—civis,— infra-e strutura,

superestrutura, desapropriacées e montagem dos trens.

--------- A parcela dos recursos franceses foi recebida dentro do cronograma
previsto, mas, face ao encerramento do PME e a falta de definicdo de novas
fontes de investimentos, os recursos do Governo Federal cessaram e o0s
cronogramas de obras foram sucessivamente rolados até 1987, quando as
frentes de servico foram praticamente desmobilizadas, tendo sido possivel a
operacao parcial do trecho Eldorado— Central, com 12,5 km de extensdo, sete
estacOes e uma frota de apenas cinco trens. De acordo com Almirante (2008),
a falta de respaldo politico e a jd citada ndo definicdo de novas fontes de
investimentos foram os fatores determinantes para a cessacdo dos, .recursos

nesta época.

————————— Diversas obras complementares de tratamento do entorno das estacdes
ficaram por fazer, dificultando o acesso de pedestres ao sistema e a integracao

com o sistema 6nibus.

————————— Somente a partir de 1991, mediante um apoio suprapartidario no
Congresso Nacional, foi possivel alocar recursos no Orcamento da Unido,
retomar as obras de implantacdo do Metré de Belo Horizonte e a montagem

dos 20 trens restantes, cujos trabalhos haviam sido paralisados em 1986.

————————— Com a demora na implantacdo e o crescimento da RMBH, foram
modificados os objetivos e projetos inicialmente previstos, adequando-os a uma
nova realidade, houve a postergacdo da implantacao dos trechos Eldorado -
Betim e ramal do Barreiro, ocorreu a priorizagdo da extensao do Metrd para o

vetor norte, em direcdo a regido de Venda Nova, em fungdo do crescimento e
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das caracteristicas de deslocamento de sua populacdo e foram previstas mais
quatro estacBes no trecho Eldorado— S&o Gabriel, sendo a de Vila Oeste e
Rodoviaria no trecho Eldorado— Central e a de José Candido da Silveira e
Minas Shopping, no trecho Horto— Sao Gabriel. A inclusdo destas novas
estacOes se deve a concepcdo de um projeto mais voltado para o transporte
urbano, visando atender melhor as comunidades na area de influéncia do

Metro.

E importante ressaltar que a partir de Santa Inés, as estacBes ja ndo
seguem mais o padrdo arquitetdnico definido pelo GEIPOT. As novas estacdes
sdo mais leves, de menor custo e, sempre que possivel, os elevadores estdo
sendo substituidos por rampas. A sugestdo dos 6rgaos gestores de transporte
da RMBH e da comunidade para alterar o nome de algumas das novas
estacOes foi acatada com o objetivo de proporcionar melhor orientacdo ao
usuario. Estas alteracdes foram: de Estacdo Entroncamento para Rodoviéria;
de S&o Paulo para Sdo Gabriel; de Dona Clara para 1° de Maio e de Heli6polis

para Waldomiro Lobo.

Detectou-se a necessidade de se dar um tratamento especial aos
acessos de pedestres e integracdo com o sistema Onibus, sem os quais fica
inviabilizada a plena utilizacdo do Metr6. As novas passarelas de pedestres
possuem laterais com grades, eliminando o padrdo GEIPOT com o guarda-
corpo estrutural todo fechado, sdao mais leves, com rampas mais suaves e

proporcionam maior conforto e seguranga aos usuarios.

--------- A operacdo comercial do Metré6 de Belo Horizonte teve inicio em 1°
agosto de 1986. Nesta época, entraram em operacao seis estacdes, ligando
Eldorado e Lagoinha, com 10,8 km de linha e apenas trés trens. Em 1987,
foram incorporados ao trecho a estacdo Central e mais dois trens. A partir de
1994 mais onze trens foram colocados em operacdo, sendo: um em 1994,
cinco em 1995, quatro em 1996 e um em 2000. A frota de 25 trens foi
completada em dezembro de 2001. As estacdes foram incorporadas ao

sistema da seguinte forma:

De Eldorado a Lagoinha agosto/86; Central— abril/l87; Santa Efigénia -
abril/92; Horto Florestal— dez/92; Santa Tereza— dez/93; Santa Inés— nov/94;
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José Candido da Silveira abrill97; Minas Shopping—-—-- abril/97; Vila Oeste
julho/99; Sao Gabriel - janeiro/02; Primeiro de Maio—abril de /2002; W aldomiro

Lobo - julho/02; Floramar - julho/02; Vilarinho—Outubro/02;

————————— Segundo a Associacdo Nacional dos Transportes Publicos-----ANTP
(2008), atualmente o sistema possui 28,1 km de extensdo, com 19 estacdes

em operacao e 792 pessoas trabalhando no mesmo.

2.9.2—Metrominas

--------- A EMPRESA TREM METROPOLITANO DE BELO HORIZONTE FOI

CONSTITUIDA COMO “COMPANHIA DO TREM METROPOLITANO DE
BELO HORIZONTE”, COM O ESTADO SUBSCREVENDO 55% DO
CAPITAL, O MUNICIPIO DE BELO HORIZONTE 35% E O DE CONTAGEM
10%, TENDO COMO OBJETIVO INCORPORAR O SISTEMA DE METRO
ADMINISTRADO PELA CBTU. EM 29 DE JANEIRO DE 2003 E
SANCIONADA A LEI DELEGADA N.°100, AUTORIZANDO-SE ALTERAR A
DENOMINACAO------ DA--------- EMPRESA PARA “TRANSPORTES

METROPOLITANOS DE BELO HORIZONTE S.A.” INCLUINDO EM SEU
OBJETO SOCIAL “A ATRIBUICAO DE GERENCIAR, NORMATIZAR E
FISCALIZAR O TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO INTERMUNICIPAL
DE-—- PASSAGEIROS-— NA— REGIAO--—- METROPOLITANA---- DE-— BELO
HORIZONTE”. PORTANTO, O GOVERNO DO ESTADO MOVIMENTOU-SE
PARA RESTABELECER A GESTAO METROPOLITANA DO TRANSPORTE
PUBLICO, NA MEDIDA EM QUE A NOVA EMPRESA E CONSTITUIDA
DESTE------ ENTE-----ALEM-----DOS--------- MUNICIPIOS-----SUPRACITADOS.

Famatado: Tituo 1, AescLerds,
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5 CONCLUSAO

O que fica evidenciado ao se estudar sua composicdo atual e seu
histérico é que o sistema de transporte publico por ©Onibus da Regidao
Metropolitana de Belo Horizonte, padeceu da falta de execucdao do
planejamento realizado, uma vez que as hipdteses previstas pela Fundacédo
Jodo Pinheiro (1974) na década de 70 se efetivaram, confirmando as

tendéncias apontadas.

E importante ressaltar que as peculiaridades geogréaficas e politicas da-
RMBH foram e séo tributarias para tal situacdo. Por outro lado, a existéncia de
orgaos estatais com experiéncia e capacidade reconhecida no que se refere ao
planejamento de politicas publicas, somada a necessidade de se encontrar
uma solucdo preventiva para que a questdo da mobilidade ndo se torne o
problema da falta de mobilidade no curto prazo, em conjunto com as
movimentacdes, em busca de solucbGes, de forma cooperativa por parte das
administracdes responsaveis pelos componentes do sistema de transporte
publico por 6nibus da Regido Metropolitana de Belo Horizonte, no caso

Municipios e Estado, se mostram como pilares para o encontro da solucao.

Solucédo no caso em tela pode ser entendida como a efetivacdo do que
preconiza o artigo 2° do decreto 44.603 (MINAS GERAIS, 2007), um sistema
que em sua prestacdo seja regular, continuoa, eficiente, segurao, dotado de
atualidade, no qual ocorra atendimento universal sem qualquer forma de
discriminacdo na prestacdo e que possua urbanidade e conforto para o usuario,

sem que ocorra uma majoracao da tarifa que limite o acesso dos usuarios.

A atual estruturacdo do sistema em Redes Integradas de Transporte
demonstra que 0s 0Orgdos responsaveis por seu planejamento seguiram os
modelos que apresentaram a melhor solucdo, considerando a relacdo custo-
beneficio, no curto prazo para a questdo da mobilidade urbana. Cidades como
Curitiba e Bogota sdo exemplos de implementagcdo bem sucedida do referido

modelo.

Fomatado; Reao Rinara lirte
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Tendo por base a exposicdo realizada durante o trabalho e os
argumentos acima descritos, é possivel concluir que o Sistema de Transporte
Publico por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Horizonte podera se
tornar um dos marcos da resolucdo dos problemas da metrépole, e podera
proporcionar aos cidaddaos da mesma, qualidade de vida, desde que o
planejamento realizado seja executado de forma plena para que o sistema se

desenvolva de forma sustentavel.

e ("Fomretaco: Titulo 1, Aesquerch
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